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摘要 

本文為探討在第一代臺中火車站的規劃建設與運營期間，自 1903年火車站的規劃

設立，1905 年建設並運營，1917年第二代臺中火車站啟用期間，臺中的都市發展與火

車站載運量之變化，其中火車站的設置使得臺中市街區的都市計畫進行變更，如臺中醫

院與公園的搬遷，臺中火車站後方則因都市計畫在鐵道建設後進行修正，將街區與鐵道

保持平行，但也使得臺中火車站前方今中區因都市計畫早於火車站的設置與鐵道建設，

使得火車站前街區道路呈現與鐵道不平行的狀態。 

此外人口增長與火車站的載運量增長具有相關性外，也會受到鐵道建設的增長，如

縱貫線鐵道全線通車後，因貨運量增加而使倉庫群增建外，宗教活動如七媽會舉行，帶

來顯著的載客量增長。也因為臺中火車站的運營後臺中的人口增加主要為外來移入，使

得臺中火車站周邊的人口大於葫蘆墩（今豐原）火車站的人口並逐漸拉開差距外，1916

年後超越了彰化街成為臺中廳境內首居一指的大城市。 

另外從臺中火車站的貨運分析中，會發現臺中火車站的貨運輸入在第一代火車站

運營期間高於貨物輸出，因臺中市的產業，如糖廠、酒廠尚在發展階段外，又如與臺中

火車站相關的聯外鐵道交通，如糖業鐵道、手押臺車鐵道仍在建設當中，成為臺中火車

站的貨運量輸入大於輸出的另一原因。因此本研究藉由檔案資料、報紙以及統計資料，

來爬梳整理第一代臺中火車站的發展歷程，就此瞭解都市擴張與鐵道建設的相輔發展。 
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壹、 前言 

貳、 火車站的誕生與站前都市規劃 

參、 第一代臺中火車站的營運 

肆、 結論 

壹、前言 

臺中火車站的沿革與與周邊的地區的發展過程，可以是大臺中都會區

發展史的一個縮影，瞭解臺中火車站的沿革與其周邊的地區的發展過程，

在一定程度上認識了臺中市發展過程，從清末劉銘傳開始準備建立臺灣省

城，到日治初期開始進行臺中一連串的都市規劃。從 1900 年 1 月公佈的

「臺中市區設計圖制定」，1將城市從城牆中發展出來，城市裡頭的道路與

街道從原本蜿蜒曲折變成棋盤式街區，之後在鐵道建設後於 1903 年確定

火車站的興建位置，今則稱為的「第一代臺中火車站」，如圖 1 為第一代

臺中火車站之樣貌。 

 

圖 1：第一代臺中火車站，拍攝於汽車博覽會期間。 

資料來源：氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 84。 

 
1 〈臺中市區設計圖制定ノ件〉，《臺中縣報》，第 198 號（1900  [明治三十三

年]2月 5日）。 
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隨著第一代臺中火車站於 1905 年 5 月 11 日完工，同年 5 月 15 日開

始營業，2更是讓臺中的發展扶搖直上，在發展政策與交通便利的推動下，

除了本身的人口遠超葫蘆墩街外，1916 年的「臺中街」3人口更是超越彰化

街，成為臺灣中部地區首屈一指的大都會。 

但從臺中市政府地方報導文章或是文史工作室，會看到以「臺中是個

因鐵路興建而誕生的城市」、「臺中是因鐵道而生的年輕城市」的文案，
4來宣傳鐵道與臺中的關係，但此段話有邏輯問題的地方在於「臺中」的成

立與發展，遠早於鐵道建設，若以省城位置選定於彰化橋孜圖（今台中南

區、中區一帶），5為臺中市發展的起點，省城的第一期新建工程於 1889 年

始，6早於臺中地區的鐵道建設，臺中一詞則於 1896 年 4 月臺灣行政區改

為三縣一廳中，設立臺北、臺中、臺南三縣及澎湖島廳，7臺中火車站則是

自 1905 年 5 月 15 日開始營運，如此臺中是個因鐵路興建而誕生的城市」

這句話便自相矛盾！應該改為「臺中是因鐵道而成長的城市」才是沒有邏

輯錯誤的文案。 

這也促使本論文探討臺中火車站建設以前臺中的都市規劃過程以及

臺中火車站建設以後對於臺中都市發展的影響，探究臺中火車站與臺中城

市相輔相成的發展脈絡。 

 
2 氏平要等編纂，《臺中市史》（臺中：臺灣新聞社，1934），頁 396。 
3 臺中街為日治時期早期的行政區的舊稱，於 1902年 5月 20日成立，將小北下街

庄、東大墩街、新庄仔庄合併，轄區範圍位於現在的臺中市中區，亦涵蓋北區、

南區、西區、東區相鄰中區的部分，管轄範圍略大於臺中市中區，後於 1920年

10月 1日再將周邊庄合併，成立臺中市。參見臺灣總督府，〈台中廳街庄社長管

轄區域名稱制定（台中廳廳令第十二號）〉，《明治三十五年臺灣總督府公文類

纂乙種永久保存第二十六卷文書》，（南投：國史館臺灣文獻館，1903），典藏

號：00000736082。 
4 臺中市政府新聞局，〈翻轉鐵道城市新力量〉，《台中好生活》12月號（2015 年

12月 1日），https://www.news.taichung.gov.tw/540059/post；臺中文史復興組合，

〈鐵道遺產未來潛力計畫—建構臺中的鐵道地理學與知識產權（Intellectual 

Property）〉，國家鐵道博物館籌備處網站（檢索日期：2023年 9月 26

日）:https://www.nrm.gov.tw/News_Content2.aspx?n=3374&s=139206。 
5 劉銘傳，《劉壯肅公奏議》（臺北：臺灣銀行經濟研究室，1958），頁 291-293。 
6 朱書漢，〈臺中廳舍沿革研究與線上導覽實務分享〉，《中興史學》第 20期

（2023年 12 月），頁 9。 
7 王志宇主持，《臺中市志－政事志》（臺中：臺中市政府，2008），頁 12。 
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另外在對於鐵道史的相關研究，目前較少從火車站出發探討鐵道與地

方發展之關係，如城市人口增加，舉辦的活動對火車站載運量之影響，結

合地方的人口增長、大事件與火車站載運量數據，瞭解其中的關連性。另

則是探索臺中火車站的歷史沿革與地方發展之研究，因此本研究將相關的

數據進行統計與量化分析，來比較相關事件與都市發展的影響，如七媽會

對於火車站載運量之變化。 

這裡額外需要補充七媽會的舉辦目的，因在 2017 年「六媽會」籌備與

舉行期間，8常謠傳 1917 年舉行的七媽會是為了慶祝第二代臺中火車站改

建完成與臺中第二市場完工，然而臺中火車站於七媽會舉行期間仍在進行

建設工程，第二市場則要到 1918 年 2 月才算完全竣工，因此七媽會為了

慶祝第二代臺中火車站與第二市場完工而舉辦純屬無稽之談，如朱書漢已

於〈從六媽會看百年前七媽會那些事〉一文中，介紹七媽會的舉辦流程與

目的，該宗教盛會為臺中店家所發起的宗教祈福活動，並藉此增加人潮。
9 

在近年來無論是政府或是一般民眾都開始重視「地方學」的研究，其

中以臺中為主的「臺中學」也在近年大力推廣，如於 2017 年 9 月 30 日於

國立臺中教育大學舉辦的「世紀宏圖：臺中百年歷史回顧與展望－臺中驛．

第二市場．七媽會和它的時代」學術研討會及展覽中，有論文針對臺中火

車站與周邊的相關研究，如蔡龍保、陳家豪所著的〈日治時期臺中火車站

的發展初探：以營運數量成長為中心（1906-1926）〉，針對臺中火車站 1906

年到 1926 年的載客量、貨物運量進行探討，並將臺中火車站的載客量與

其他火車站進行比較與分析。10然而該研究缺少對於臺中火車站相關之大

事件之比較，如七媽會等宗教活動是否有使臺中火車站的載運量增加？臺

中火車站從第一代到第二代的變革過程等，以及臺中火車站與臺中都市發

展的關係，為本文可以去補充的地方。又如大陸學者唐次妹所著的〈日據

時期臺灣的市區改正及其對城鎮發展形態的影響〉，對於臺中地區的市區

 
8 因鹿港天后宮無法參與，因此改稱為「百年媽祖會」，但不少人則稱之為六媽

會。 
9 朱書漢，〈從六媽會看百年前七媽會那些事〉，《大麵羹》-寫作中區（2017年 8

月 22日）http://writingtaichung.blogspot.com/2017/08/httpsgoo.html。 
10 蔡龍保、陳家豪，〈日治時期臺中火車站的發展初探：以營運數量成長為中心

（1906-1926）〉，《世紀宏圖：臺中百年歷史回顧與展望－臺中驛．第二市場．

七媽會和它的時代論文集》（臺中：臺中市文化局，2017），頁 141-155。 
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改正有相當完整的爬梳與見解，11但該研究中較少著墨於鐵道建設對於臺

中的影響，如此本研究將予以補充。 

在其他有關臺中火車站周圍的都市計畫論文研究中，也有不少專家學

者撰文有關臺中火車站周邊都市發展之研究，如賴志彰〈臺中火車站－－

永遠的地標與入口門戶〉對臺中火車站的周圍規劃與設施進行研究，12但

該研究主要探討為火車站的站前區域，對於火車站後站的都市規劃與發展

卻較少探討。還有由陳靜寬所著《從省城到臺中市：一個城市的興起與發

展(1895-1945)》、〈日治時期公園的設施與都市發展：以臺中公園為例〉，

對臺中火車站成立前都市規劃與臺中市政沿革有相關研究與爬梳，13不過

對於第一代臺中火車站的運營期間對臺中街區的發展較少論述。如此本研

究則在陳靜寬、賴志彰的研究基礎上探討臺中火車站與臺中都市發展之關

係，並延伸研究臺中火車站設立後對都市發展的改變。 

另外在相關縱貫線鐵道研究中，如蔡龍保著〈日治時期臺灣國有鐵道

貨物運費政策之研究（1896-1936）〉、〈日治時期臺灣總督府的鐵道發展

政策 1895-1945〉與專書《殖民統治之基礎工程：日治時期臺灣道路事業之

研究(1895-1945)》中，充分瞭解鐵道建設的建設宗旨，便是以最少的錢與

最快的速度建設完鐵道，更能從中瞭解鐵道在快速建成，造成後續運營的

負面影響，如當時三叉河到葫蘆墩之鐵道運力降低等。14 

本研究則可在蔡龍保的研究基礎上，結合第一代臺中火車站貨運量與

客運量之變化，瞭解縱貫線通車後對臺中火車站的營運影響。另從塗照彥

著《日本帝國主義下的臺灣》，則可瞭解臺灣日治以後的經濟變化，其中

探討第一次世界大戰期間經濟繁榮，造成日本內地稻米需求大增，台灣對

 
11 唐次妹，〈日據時期臺灣的市區改正及其對城鎮發展形態的影響〉，《臺灣研究

集刊》第 4期（總第 90期）（2005），頁 58-64。 
12 賴志彰，〈臺中火車站－－永遠的地標與入口門戶〉，《空間》（1995年 12

月），頁 80-81。 
13 陳靜寬，〈日治時期公園的設施與都市發展：以臺中公園為例〉，《歷史臺灣》

創刊號（2010），頁 32-59；陳靜寬，《從省城到臺中市：一個城市的興起與發展

(1895-1945)》（臺南：國立臺灣歷史博物館，2012）。 
14 蔡龍保，〈日治時期臺灣國有鐵路貨物運費政策之研究(1896-1936)〉，《國史館

學術集刊》第 6期（2005），頁 85-113；蔡龍保〈日治時期臺灣總督府的鐵路發

展政策(1895-1945)〉，《檔案季刊》第 10卷第 3期（2011），頁 50-69；蔡龍

保，《殖民統治之基礎工程：日治時期臺灣道路事業之研究(1895-1945)》（臺

北：臺灣師大出版社，2008）。 
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日輸出稻米也因此增加，15此外交通的變化則可參考陳家豪、蔡龍保，〈日

治時期臺灣現代交通建設對商品運輸的影響：以米穀為中心（1899－1918）〉

之研究，從中可瞭解在第一次世界大戰結束前，臺灣稻米的銷往日本與運

輸載具的變革，16作為本研究之補充。 

此外還有在九二一大地震以後，有關臺中火車站的修復也有相關的報

告書出版，如由何肇喜主持的《第二級古蹟臺中火車站整體修復工程調查

研究及修護計畫》以及王貞富主持的《第二級古蹟臺中火車站整體修復工

程施工紀錄及工作報告書》，這兩本報告書都研究了臺中火車站的發展沿

革，並比較其他火車站與臺中火車站的不同之處。17但也因這兩本報告書

主要為修復研究，對火車站歷史研究僅以大事記，相關發展史的關聯性由

本研究進行補充。 

戰後所出版的供大眾閱讀的書籍也具有研究臺中火車站的參考價值，

如由何培齊撰寫的《日治時期的臺中》，對於日治時期臺中火車站與周圍

照片留下詳細註解，甚至翻譯了不少日治時期葉繪書上的圖片註解，18此

外劉舜仁主編的《臺灣七大經典火車站建築圖集》，除了也有臺中火車站

的沿革史進行介紹外，也針對火車站的建築形式進行相關介紹，內容中更

有第二代臺中火車站設計時的藍曬草圖，以及相關建築介紹，為本論文提

供第一代臺中火車站建築體的設計與分析。19另外在 2017 年 11 月由臺中

市政府文化局出版，由朱書漢與宋德喜所著的《驛動軌跡：臺中火車站的

古往今來》，這本書大略講述了臺中火車站與其周邊的設施發展史，使一

般大眾簡單明瞭臺中火車站與周邊發展，20不過對於臺中火車站載運量、

貨運量，各大事件的影響如縱貫線鐵道全通式、七媽會等對臺中火車站有

怎樣的具體影響則沒有論述，本研究則予以補充。 

 
15 塗照彥，《日本帝國主義下的臺灣》（臺北：人間出版社，1994）。 
16 陳家豪、蔡龍保，〈日治時期臺灣現代交通建設對商品運輸的影響：以米穀為中

心（1899－1918）〉，《經濟論文叢刊》48卷 3期（2020），頁 381-420。 
17 何肇喜研究主持，《第二級古蹟臺中火車站整體修復工程調查研究及修護計畫》

（臺中：臺中市政府，2003）；王貞富計畫主持，《第二級古蹟臺中火車站整體

修復工程施工紀錄及工作報告書》（臺中：臺中市文化局，2006）。 
18 何培齊，《日治時期的臺中》（臺北市：國家圖書館，2009）。 

19 劉舜仁主編，《臺灣七大經典車站建築圖集》（臺中：文建會中辦室，2001）。 

20 朱書漢、宋德熹，《驛動軌跡：臺中火車站的古往今來》（臺中：臺中市政府文

化局，2017）。 
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相關史料的部分，如日治時期出版的《臺中市史》，由氏平要等編纂，

其中有不少了統計數據可以進行分析與歸納，更留存《臺中市史（手稿本）》

可以做為因出版品受損、印刷不清晰時的補充。21如臺中火車站進出人次、

輸出與輸入貨物之變化，火車站周圍各手押臺車的歷年搭乘人數，貨物運

輸量的變化，以及連通南投臺中兩地的中南線糖鐵發展過程，這些出自於

《臺中市史》的統計數據，藉由量化分析得出相應事件對運量之影響，如

大型活動對臺中火車站載運量的增長情況。22這些日治時期的出版品中，

都有相當多的資料與統計數據，如臺灣總督府鐵道部編，《臺灣總督府鐵

道部 領臺二十年記念 臺灣鐵道要覽》、《臺灣鐵道史》等，可以從中

瞭解臺灣鐵道的建設過程，作為瞭解臺中火車站的發展沿革外，更有臺中

火車站相關的統計資料可以探討研究。23  

另外有關臺中火車站的客運與貨運量研究中，則可以藉由臺灣總督府

總督官房文書課編《臺灣總督府第九統計書》以及臺灣總督府鐵道部編《臺

灣總督府鐵道部第七年報 明治三十八年度》至《臺灣總督府鐵道部第十

九年報 大正六年度》中，有關臺中火車站的客運量、貨運量之資料。24並

 
21 出版後的《臺中市史》部分頁面已汙損，文字與統計數據模糊不清，而國立公共

資訊圖書館典藏的手稿本保存狀況良好，手寫字體與統計數據清晰優美，且經本

人確認手稿本數據與文字與出版後的吻合，僅頁數不同，故本研究部分資料將參

考《臺中市史（手稿本）》。氏平要等，《臺中市史（手稿本）》（臺中：國立

公共資訊圖書館典藏，1934）。 
22 氏平要等編纂，《臺中市史》（臺中：臺灣新聞社，1934）。 

23 臺灣總督府鐵道部編，《臺灣總督府鐵道部 領臺二十年記念 臺灣鐵道要覽》

（臺北：臺灣總督府鐵道部，1915）；臺灣總督府鐵道部編，《臺灣鐵道史 中

卷》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1911）；臺灣總督府鐵道部編，《臺灣鐵道史 

下卷》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1911）。 
24 臺灣總督府總督官房文書課編，《臺灣總督府第九統計書》（臺北：臺灣總督

府，1907）；臺灣總督府鐵道部編，《臺灣總督府鐵道部第七年報 明治三十八

年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1906）；《臺灣總督府鐵道部第八年報 明

治三十九年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1907）；《臺灣總督府鐵道部第九

年報 明治四十年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1908）；《臺灣總督府鐵道

部第十年報 明治四十一年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1909）；《臺灣總

督府鐵道部第十一年報 明治四十二年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，

1910）；《臺灣總督府鐵道部第十二年報 明治四十三年度》（臺北：臺灣總督

府鐵道部，1911）；《臺灣總督府鐵道部第十三年報 明治四十四年度》（臺

北：臺灣總督府鐵道部，1912）；《臺灣總督府鐵道部第十四年報 大正元年

度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1913）；《臺灣總督府鐵道部第十六年報 大

正三年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1915）；《臺灣總督府鐵道部第十七年
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且火車站研究須研究有關臺中街發展，其中重要的依據是人口發展，因此

從臨時臺灣戶口調查部編《[明治三十八年十二月三十一日] 臺灣現住人

口統計》至《[大正六年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》中，瞭解臺

中街人口的增長情況，25藉此瞭解載運量與人口增長之關係。 

另外有關臺中都市發展的史料，如岡山市水道課（合同新聞社出版部）

出版的《岡山市水道通史》，對於巴爾頓生平與從事臺中水道建設有所爬

梳。26在《臺灣建築會誌》第 16 輯第 1 號中，有當時尾辻國吉等學者座談

會彙整而成的〈改隸以後に於ける建築の變遷(一)座談會 〉、〈改隸以後

に於ける建築の變遷(二)座談會 〉記錄，提供了當時臺中市規劃的相關記

錄。27此外在日治時期，有不少有關臺中火車站及周圍地區的出版品，如

山川朝章編著《臺灣風景寫真帖》以及臺灣總督府總督官房文書課編著的

 
報 大正四年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1916）；《臺灣總督府鐵道部第

十九年報 大正六年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1918）。 
25 臨時臺灣戶口調查部編，《[明治三十八年十二月三十一日] 臺灣現住人口統

計》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1907）；《臺灣現住人口統計(明治 38

年至 40年)》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1907）；《[明治四十年十二

月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，

1908）；《[明治四十一年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出版地不

詳：臨時臺灣戶口調查部，1909）；《[明治四十二年十二月三十一日] 臺灣現

住人口統計》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1910）；《[明治四十三年十

二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，

1911）；《[明治四十四年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出版地不

詳：臨時臺灣戶口調查部，1912）；《[大正元年十二月三十一日] 臺灣現住人

口統計》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1913）；《[大正二年十二月三十

一日] 臺灣現住人口統計》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1914）；

《[大正三年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出版地不詳：臨時臺灣戶

口調查部，1915）；《[大正四年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出版

地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1916）；《[大正五年十二月三十一日] 臺灣現

住人口統計》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1917）；《[大正六年十二月

三十一日] 臺灣現住人口統計》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1918）。 
26 岡山市水道課（合同新聞社出版部）編，《岡山市水道通史》（岡山：合同新聞

社出版部，1944）。 
27 尾辻國吉等口述記錄，〈改隸以後に於ける建築の變遷(一)〉，《臺灣建築會

誌》第 16輯第 1號（臺灣建築會，1944），頁 17-48；尾辻國吉等口述記錄，

〈改隷以後に於ける建築の變遷（二）（座談會）〉《臺灣建築會誌》第 16輯第

2、3號（臺灣建築會，1944），頁 66-89。 
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《臺灣寫真帖》，也提供了相當多有臺中火車站及鐵道周邊設施的照片。
28 

此外本研究檔案以《臺灣總督府公文類纂》、《臺中縣報》等日治時

代政府公報，瞭解日治時期政府對於臺中火車站的相關政策，也藉由日治

時期的臺灣地區的報章雜誌《臺灣日日新報》來尋找有關火車站的的大事

件，這些都是相當不錯的日治時期史料。這些日治時期的報紙，報導了許

多有關臺中火車站的消息，如《臺灣日日新報》於 1903 年 2 月 26 日報導

了第一代臺中火車站（當時稱「臺中停車場」）選址確定，此外更可以藉

由報紙，瞭解通車典禮當天的狀況，如縱貫線鐵路全線通車時舉辦的縱貫

鐵道全通式等事件，都有詳實的報導。此外也可藉由回憶錄或日記，來看

看地方仕紳與名人在火車站周圍的生活狀況，如《茶苦來山人の逸話：三

好德三郎的臺灣記憶》描寫民間總督三好德三郎參與規劃縱貫線通車典禮

的經過。29 

除了上述日治時期報章雜誌與出版品外，日治時期所出版的地圖資料

也具有研究臺中火車站與周邊發展的價值，且本論文以臺中火車站及周邊

區域發展為研究，因此需要參考許多圖資資料並進行比對。如 1899 年的

〈臺中市區計畫圖〉，可以看出尚未建立臺中火車站與鐵道前，周圍的市

街規劃，另外在 1916 年〈臺中街實測圖〉，則可以看出在臺中火車站與鐵

道建設完成後，周圍市街的規劃，更可以將〈臺中街實測圖〉與〈臺中市

區計畫圖〉進行對比，瞭解在火車站建設前後都市規劃的變化。 

貳、火車站的誕生與站前都市規劃 

臺中行政區 1895 至 1901 年間變動相當頻繁，甚至短短五年間就更改

四次，且每次更動時，行政管轄範圍不一，301895 年臺灣總督府頒布條令，

同年 12 月 5 日將臺中從彰化獨立出來，隔年 1896 年 4 月 1 日設置臺中

 
28 山川朝章，《臺灣風景寫真帖》大正十四年度（臺北州：統計時報社，1925）；

臺灣總督府文書課編，《臺灣寫真帖》明治四十一年度（臺北州：臺灣総督府総

督官房文書課，1908）。 
29 三好德三郎，謝國興等譯，《茶苦來山人の逸話：三好德三郎的臺灣記憶》（臺

北市、京都市：中央研究院臺灣史研究所、京都大學人文科學研究所，2015）。 
30 陳靜寬，《從省城到臺中市：一個城市的興起與發展(1895-1945)》（臺南：國立

臺灣歷史博物館，2012），頁 47-61。 
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縣，31隨後在 1900 年 2 月初臺中縣告示「臺中市區計畫」公佈，公佈臺中

區設計圖規劃，將進行當時的臺中街區重劃。32城市裡的道路與街道從原

本蜿蜒曲折變成棋盤式街廓，原先如一團亂髮的河川水系，將細流河川整

合大河，並將蜿蜒的河道截彎取直，33先後整合為綠川、柳川等人工河道，
34並將城鎮缺乏完善的自來水管道、下水道和排汙系統一併規劃並建造。35  

一、臺中火車站成立前的都市規劃 

日治初期對於臺中火車站周邊域規劃構想，起初由臺灣民政支部長兒

玉利國36等人建議將當時的「藍興堡」37內的街區，今臺中市中區等區域規

劃為類似於法國巴黎等「圓形放射狀」都市，將城市中心點作為公園或建

設標誌性建築，並以公園為中心輻射出十六條道路以放射狀散開，再以同

心圓規劃環城道路連結，然而並未被當時臺灣總督府採納，如在 1896 年

來到臺灣進行下水道等相關規劃，並作為總督府民政部衛生課囑託巴爾頓，

 
31 氏平要等編纂，《臺中市史》（臺中：臺灣新聞社，1934），頁 42。 
32 臺灣總督府，〈明治三十三年臺中縣告示第五號臺中市區計畫〉，《臺灣總督府

公文類篡乙種永久八卷》（南投：國史館臺灣文獻館，1900），典藏號：

00000494004X002。  

33 朱書漢、宋德熹，《驛動軌跡：臺中火車站的古往今來》（臺中：臺中市政府文

化局，2017），頁 19。 
34 臺灣總督府，〈臺中市區改正內溝渠工事契約締結報告〉，《明治三十四年臺灣

總督府公文類纂十五年保存第三十二卷》（南投：國史館臺灣文獻館，1901），

典藏號：00004664020。 
35 唐次妹，〈日據時期臺灣的市區改正及其對城鎮發展形態的影響〉，《臺灣研究

集刊》第 4期（總第 90期）（2005），頁 58。 
36 兒玉利國（西元 1840年 5月 24日至 1925年 4月 26日），日本鹿兒島縣人，為

日軍海軍少將。於明治二十八年（1895年）6月前往臺灣擔任臺灣縣知事，臺灣

民政支部長，在臺灣民政支部再改制為臺中縣前卸任。參考自秦鬱彥編，《日本

陸海軍総合事典》（東京：東京大學出版會，2005） 
37 藍興堡，是臺灣中北部自清治時期至日治初期的一個行政區劃，其範圍包括今臺

中市的太平區全部、大裡區全部、烏日區東北部、中區全部、東區全部、西區東

部及南區全部。參考資料：臨時臺灣土地調查局，《日治二萬分之一臺灣堡圖(明

治版)》，（臺北：臨時臺灣土地調查局，1904）。 
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38與擔任總務部衛生課技師濱野彌四郎，39提交的報告中，提出兒玉利國等

人建議臺中規劃圖中，同心圓式的都市規劃在都市發展的不利之處。40 

但在構想中規劃要在城市的中心點建立起一座公園，最初還是有被建

立起來，當時在這公園裡也建立了臺中物產陳列館，用來展覽與介紹殖民

母國日本的工業產品與文化，此外在公園旁也建立醫療院所，後來因臺灣

民政局制度改變，1897 年診療所改為臺中病院，41臺中病院所在位置大致

於第二代臺中火車站的右側，臺中病院在 1910 年搬遷至現址並改制後，

成為現在的署立臺中醫院。42 

另外該計畫的公園地，是臺灣最早規劃的公園用地，該公園預定地因

縱貫線鐵道建設以及後來臺中火車站位置選定於此，因而廢棄該公園規劃，

轉移至臺中北門外今臺中公園現址，43如圖 2 所示。 

 
38 威廉·京恩蒙特·巴爾噸（William Kinninmond Burton；日文：ウィリアム・キニン

モンド・バートン）（西元 1856 年 5月 11日至 1899年 8月 5日），也譯為爸爾

登，英國蘇格蘭愛丁堡人，1896年應臺灣總督府之邀擔任衛生工程顧問技師，進

行臺灣各地衛生工程調查與設計，參考自臺灣總督府編，《臺灣總督府職員錄 明

治三十一年》（臺北：臺灣總督府，1898），頁 4；岡山市水道課（合同新聞社

出版部）編，《岡山市水道通史》（岡山：岡山市水道課，1944），頁 61。 
39 濱野彌四郎（西元 1869年至 1932年），日本千葉縣人，曾任臺灣總督府土木部

技師，巴爾噸為其老師，被譽為「臺灣水道之父」。 
40 臺灣總督府，〈臺中縣城內市區計畫設計バルトン顧問及浜野〔彌四郎〕技師報

告〉《明治二十九年臺灣總督府公文類纂乙種永久保存第三十一卷》（南投：國

史館臺灣文獻館，1896），典藏號：00000101042。 
41 朱書漢、宋德熹，《驛動軌跡：臺中火車站的古往今來》，頁 19-20。 
42〈醫院介紹－歷史回顧〉，衛生福利部臺中醫院（檢索日期：2023年 12月 25

日）http://www.taic.mohw.gov.tw/?aid=101&iid=2。 
43 陳靜寬，〈日治時期公園的設施與都市發展：以臺中公園為例〉，《歷史臺灣》

創刊號（2010），頁 36 
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圖 2：1910年出版的《臺中市街圖》截圖。 

都市的形成與發展伴隨著交通建設往往也拆遷了許多建築，如前所述

1900 年時第一代臺中火車站的所在地，連同廣場周圍被規劃為一座公園，

火車站所在位置大致為臺中物產陳列館（如圖 3 所示）與臺中病院（署立

臺中醫院前身）之間，這些建築與機構在後來臺中火車站的建後都已拆除，

如臺中物產陳列館在第一代臺中火車站設施的增建中拆除。44隔年 1901 年

11 月 11 日廢縣廳改制二十廳後設立臺中廳，隔年 1902 年 5 月 20 日將原

臺中區內東大墩街、小北下街莊、新莊仔莊進行整併，45整併後改制為臺

中街。46 

 
44 周馥慧，〈臺中公園與周邊環境相應關係之研究〉（臺中：國立中興大學歷史學

研究所碩士論文，2015），頁 17。 
45 臺灣總督府，〈臺中廳街莊社長管轄區功能變數名稱稱制定（臺中廳廳令第十二

號）〉，《明治三十五年臺灣總督府公文類纂乙種永久保存第二十六卷文書》

（南投：國史館臺灣文獻館，1903），典藏號：00000736082。 
46 陳靜寬，《從省城到臺中市：一個城市的興起與發展(1895-1945)》，頁 33-45。 

←臺中醫院舊址 

←臺中醫院新址 
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圖 3：〈臺中縣物產陳列館新築物產陳列館新築圖〉，當時的設計在建築

外牆上僅於頂部設有小窗，不過屋頂上方設計以玻璃窗作為採光照明。 

資料來源：〈臺中縣物產陳列館新築物產陳列館新築圖〉，數位典藏與數位學習聯

合目錄（檢索日期：2023年 9月 15日）， 

http://catalog.digitalarchives.tw/item/00/2e/cb/ce.html。。 

然而現在大家看臺中市中區的街道，會發現道路與鐵道未與之平行或

垂直，一些地方因道路與鐵道形成夾角，部分地區成為角地，如此為什麼

當時的臺中會做這樣的都市規劃？ 

除了臺中的都市規劃鐵道建設還要早之外，另一原因為在臺灣進行下

水道等相關規劃的巴爾頓，47與擔任總務部衛生課技師濱野彌四郎來臺中

進行調查，48提出〈臺中縣城內市區計畫設計バルトン顧問及浜野〔彌四

郎〕技師報告〉中，確立了當時臺中街區規劃，49並勾勒出當時臺中街規劃

 
47 岡山市水道課（合同新聞社出版部）編，《岡山市水道通史》（岡山：岡山市水

道課，1944 年），頁 61。 
48 臺灣總督府編，《臺灣總督府職員錄 明治二十九年》（臺北：臺灣總督府，

1896），頁 575。 
49 臺灣總督府，〈臺中縣城內市區計畫設計バルトン顧問及浜野〔彌四郎〕技師報

告〉，《明治二十九年臺灣總督府公文類纂乙種永久保存第三十一卷》，典藏號

00000101042。 
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藍圖，隨後於 1899 年的《臺中市區計畫圖》以及 1904 年的《日治二萬分

之一臺灣堡圖(明治版)》，可看出不將街道與經緯度平行或垂直，整體街

廓向西偏斜四十五度角，如圖 4 及圖 5 所示。 

 

圖 4：〈臺中市區計畫圖〉，1899年出版。 

資料來源：中央研究院人文社會科學研究中心地理資訊科學研究專題中心，臺中市

百年歷史地圖（檢索日期：2023年 8月 24日），

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html#。 

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html
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圖 5：《日治二萬分之一臺灣堡圖(明治版)》截圖， 1904年出版。 

資料來源：中央研究院人文社會科學研究中心地理資訊科學研究專題中心，臺中市

百年歷史地圖（檢索日期：2023年 8月 24日）， 

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html#。 

探究其中的部份原因，此都市設計源自巴爾頓依照寒帶國家的日照需

求，希望藉由日光照射達成街道消毒，增強環境衛生，並避免流行疾病，

如鼠疫、瘧疾。50不過也有人指出臺中街最初的都市規劃，並不是只有濱

野彌四郎以及巴爾頓的建議，也有可能是參考了當初臺中省城規劃，如葉

高華發表的一篇名為〈地圖會說話：羊皮紙上的城市發展〉，文章中談到

當時尚未建立的臺灣省城，大北門與大西門的走向大致為今天自由路走向，
51如圖 6 所示。 

 
50 呂哲奇，〈臺灣衛生工程顧問技師巴爾頓（WilliamKinninmondBurton）對臺灣城

市近代化影響之研究〉（桃園市：中原大學建築學系碩士論文，1999），頁

201。 

51 葉高華，〈羊皮紙上的城市發展〉，地圖會說話（2014 年 1月 10日），

https://mapstalk.blogspot.tw/2014/01/blog-post.html。 

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html
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圖 6：日治臺灣二萬分一圖：臺灣近傍(1895)》截圖，並與 GOOGLE 地

圖進行疊套，可發現當時大墩街-的街道走向，圖中標記之紅線處為今留

存之大墩街路幅，為中山路 175巷及台灣大道一段 299巷。 

資料來源：中央研究院人文社會科學研究中心地理資訊科學研究專題中心，臺中市

百年歷史地圖（檢索日期：2023年 9月 27日）， 

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html#。 

此外當時大墩街走向也與臺中的都市規劃有所相關，並也有人提出討

論，認為 1901 年所提出的〈臺中市區改正內溝渠工事契約締結報告〉，是

舊有的街廓內硬塞進棋盤式街廓的作法。52 

  

 
52 林良哲、袁興言著，《臺中市歷史建築發展回顧(1945 以前)專輯》（臺中：臺中

市文化局，2003），頁 56。 

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html
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二、火車站設立後的都市規劃改變 

臺灣縱貫線鐵道路線自 1896 年 3 月 31 日進行測量，在 1902 年 4 月

21 日測量的臺中鐵道線路底定，53但此時臺中街的市區改正已進行，因此

隨著臺中地區的縱貫線鐵道規劃完成並開始鋪設後，火車站站前區域仍然

以巴爾頓與濱野彌四郎的四十五度角規劃設計，但在火車站後方的都市規

劃設計中，則會發現街道在規劃中傾向與鐵道平行與垂直，甚至將綠川於

今復興路河段截彎取直時，將河道與鐵道規劃成平行，如此火車站後方的

都市計畫與建設與火車站前呈現不同的發展角度。如在 1910 年測繪的《臺

中市街圖》，紅線中所繪的區域對於臺中火車站後站地區的都市規劃，如

圖 7 為都市規劃中臺中火車站後方街區之截圖。 

 

圖 7：1910年《臺中市街圖》截圖中，前後站的市區計畫已經過變更 

資料來源：中央研究院人文社會科學研究中心地理資訊科學研究專題中心，臺中市

百年歷史地圖（檢索日期：2023年 10月 3日）， 

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html#。 

 
53 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 396。 

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html
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1903 年 5 月 24 日，進行第一代臺中火車站與鐵道路線的規劃。54當

時第一代臺中火車站的建設受到關注，在確認火車站的地點後，鐵道部申

請第一代臺中火車站用地，並將進行實測後選擇現址。55 

此外第一代臺中火車站的建設過程，則由當時鐵道部工務課技師菅野

忠五郎，56於 1905 年 1 月 23 日開始主導第一代臺中火車站的相關規劃，
57同年 2 月 1 日第一代臺中火車站用地位置確認，58開始進行火車站建設。

隨後第一代臺中火車站於 1905 年 5 月 15 日開始營運，首任火車站站長為

塚太郎，59同一時期通車的有大肚、烏日、臺中、潭子墘等臺中線沿線火車

站。60 

之後為了慶祝二八水火車站（今二水）到葫蘆墩火車站（今豐原）間

的鐵道通車，在 6 月 10 日在臺中舉行「二八水葫蘆墩間開通式」（或稱中

部鐵道開通式），61同日第一代臺中火車站宣告竣工。62 

第一代臺中火車站是以木構造為主結構，63從今日保存下來的老照片

中可看出，規模大小類似於日南火車站、集集火車站等日治時期遺留下的

 
54 臺灣總督府，〈臺中停車場位置及前後ノ線路變更ノ件鐵道部長稟申ニ對シテ指

令、指令第一一二七號〉，《明治三十六年臺灣總督府公文類纂永久保存第七十

八卷》（南投：國史館臺灣文獻館，1903），典藏號：00000878001。 
55 臺灣總督府，〈臺中停車場及線路敷地使用ノ件稟申（鐵道部）〉，《明治四十

年臺灣總督府公文類纂十五年保存追加第三十一卷》（南投：國史館臺灣文獻

館，1905），典藏號：00005046009。 
56 臺灣總督府編，《臺灣總督府職員錄》（臺北：臺灣總督府，1905），頁 613。 
57 氏平要等編纂，《臺中市史（手稿本）》，頁 275。 
58 臺灣總督府，〈臺中停車場及線路敷地使用認可（鐵道部）〉，《明治四十年臺

灣總督府公文類纂十五年保存追加第三十一卷》（南投：國史館臺灣文獻館，

1905），典藏號：00005046008。 
59 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 396。 
60 臺灣總督府，〈鐵道運輸營業開始ノ件〉），《明治 38年 5月臺灣總督府報》

第 1746期（南投：國史館臺灣文獻館，1905），典藏號：0071011746a002。 
61 臺灣總督府鐵道部編，《臺灣鐵道史下卷》（臺北：臺灣總督府鐵道部，

1911），頁 489；〈中部鐵道開通式〉，《臺灣日日新報》（臺北，1905年 6 月

10日），版 4。 
62 王貞富計畫主持，《第二級古蹟臺中火車站整體修復工程施工紀錄及工作報告

書》（臺中：臺中市文化局，2006），頁 1-2；朱書漢、宋德熹，《驛動軌跡：臺

中火車站的古往今來》，頁 21。 
63 何肇喜研究主持，《第二級古蹟臺中火車站整體修復工程調查研究及修護計畫》

（臺中：臺中市政府，2003），頁 7；劉舜仁主編，《臺灣七大經典車站建築圖

集》（臺中：文建會中辦室，2001），頁 29。 
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木造火車站，當中部鐵道開通之初，除了彰化站之外該路線上的各座火車

站甚至是用大桂竹築成，64由於建材與施工簡陋，致使如臺中、葫蘆墩等

火車站進行增建設施與改建火車站本體，如圖 8 所示。 

 

圖 8：第一代的臺中火車站，從圖片也可看到，當時以人力車運輸為主

流。 

資料來源：〈臺中火車站〉，臺灣鐵路管理局（檢索日期：2023年 10月 2日）， 

https://www.railway.gov.tw/Taichung/CP.aspx？SN=16030。 

在第一代臺中火車站啟用後，臺中街的發展與建設到了 1909 年已發

展有初步規模，臺中人口總數超過一萬人達到 10,039 人。65但同年臺灣城

市人口規模超過萬人的有 7 座，首屈一指的當然是總督府所在的臺北城，

人數高達 8 萬人以上，臺南次之，其他像是彰化、宜蘭、新竹的人口規模

都有 1 萬 5 千人以上，均超過臺中。66不過臺中的城市規模仍在飛速發展，

從 1913 年的《臺中街實測圖》中可看出，市區發展已有初步規模，許多街

道劃設與河川與現在臺中市中區街道大多一致。也因此臺中火車站後方區

域也進行更正，將街區距離火車站鐵道的距離再拉遠，如圖 9 所示將臺中

火車站後方的街道後重新劃分。 

 
64 蔡龍保，〈日治時期臺灣國有鐵路貨物運費政策之研究（1896-1936）〉，《國

史館學術集刊》，第 6期（2005年 9月），頁 82。 
65 臺灣總督府總督官房統計課，《[明治四十二年十二月三十一日] 臺灣現住人口

統計》（臺北：臺灣總督府總督官房統計課，1910），頁 79。 
66 陳靜寬，《從省城到臺中市：一個城市的興起與發展(1895-1945)》，頁 122-

132。 
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圖 9：1913年的《臺中街實測圖》中，火車站後方的街道又在進行劃

分。 

資料來源：中央研究院人文社會科學研究中心地理資訊科學研究專題中心，臺中市

百年歷史地圖（檢索日期：2023年 10月 3日）， 

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html#。 

如此臺中火車站前方的街區中，鐵道與街區道路沒有平行或垂直，使

得鄰近鐵道的街區形成三角地帶。此外由於這都市規劃雖然為顧及環境衛

生，然而臺灣屬於亞熱帶地區，夏天時天氣炎熱，整體街廓向西偏斜 45 度

角，幾乎讓每棟建築在不同時刻，都會被陽光直射，67因此在 1942 年建設

 
67 尾辻國吉等口述記錄，〈改隷以後に於ける建築の變遷（一）－座談會〉，頁

29。 

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html
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完成的「大和村」68，以及戰後的臺中市其他地區的規劃也沒有向西偏斜

45 度角的規劃，而是呈現與經緯度平行的規劃，圖 10 所示。 

 

圖 10：1943年《臺中都市計畫圖》圖中大和村的位置 

資料來源：中央研究院人文社會科學研究中心地理資訊科學研究專題中心，臺中市

百年歷史地圖（檢索日期：2023年 10月 3日），

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html#。 

 
68 大和村的範圍為今是臺灣臺中市西區民權路、向上路、公益路與英才路圍成的區

域，涵蓋後龍里與雙龍里。大正 15年（1926）至昭和 4 年（1929）當時臺中市人

口增加，需要開發到為解決住宅不足的問題，昭和 12年（1937）由郡茂德擔任組

合長，成立「大和村建築信用購買利用組合」，購買當時臺中市西郊一帶土地，

興建以中堅階級為對象的中流住宅，此外大和村的規劃也未像當初臺中市規劃，

全面偏移四十五度角，昭和 17年（1942）興建完成，在當時號稱是臺中唯一的文

化住宅街，此外當年孫立人將軍也被軟禁住所也於此村中。參考自郡茂德，《大

和村建設志》（臺中：保證責任大和村建築信用購買利用組合，1942）。 

http://gissrv4.sinica.edu.tw/gis/taichung.html


 
 
 

62‧《臺灣學研究》第 32 期．114 年 8 月 

對於臺中最初都市計畫的批判，如曾任臺南州內務部土木課州吏員、

土木技師、專賣局庶務課技師的尾辻國吉，69於 1943 年 4 月 10 日於鐵道

飯店舉行之「改隸以後に於ける建築の變遷」座談會中，70回憶指稱巴爾

頓的衛生日照觀念造成今日臺中市舊城區格狀系統偏移的原因。71在座談

會中有不少人，如時任臺灣總督府專賣局技師，設計彰化銀行舊總行的畠

山喜三郎，72以及曾任總督官房營繕課技手的井手薰認為，這樣的都市規

劃雖然想藉由陽光達到殺菌的效果，但卻也使陽光會直接照射到建築立面

上，加上臺灣位於亞熱帶地區，使居民感到更加炎熱，更認為這是相當失

敗的都市計畫。73 

這些建築師參與了日治時期都市計畫與公共建築設計、監工，如尾辻

國吉自述設計臺中廳舍主棟，74因此對於臺中的都市計畫的評價與設計的

細節，在口述記錄中有參考價值。  

參、第一代臺中火車站的營運 

有關臺中火車站的設置，在 1903 年有相關規劃與討論，如《臺灣日日

新報》於 1903 年 2 月 26 日以〈臺中停車場位置の確定〉為題報導了第一

代臺中火車站已經選定好位置，火車站位置本來將設於臺灣省城的「大西

門」，大西門為臺灣省城的城門與門樓，取名為「兌悅門」；門樓取名為

「聽濤樓」，75約建於今光明國中與臺中地方法院間，但因離當時的的人

 
69 大園市藏，《臺湾人事態勢と事業界》（臺北：新時代社臺灣支社，1942），頁

164。 
70 尾辻國吉等口述記錄，〈改隷以後に於ける建築の變遷（一）－座談會〉，《臺

灣建築會誌》第 16輯第 1號（1944），頁 22。 
71 呂哲奇，〈臺灣衛生工程顧問技師巴爾頓（WilliamKinninmondBurton）對臺灣城

市近代化影響之研究〉，頁 201。 
72 臺灣總督府編，《臺灣總督府職員錄 昭和十八年》（臺北：臺灣總督府，

1943），頁 222；太田肥洲編，《新臺灣を支配する人物と產業史》（臺北：臺

灣評論社，1940），頁 340。 
73 尾辻國吉等口述記錄，〈改隷以後に於ける建築の變遷（一）－座談會〉，頁

39-40。 
74 尾辻國吉等口述記錄，〈改隷以後に於ける建築の變遷（二）（座談會）〉，臺

灣建築會編，《臺灣建築會誌》第 16輯第 2、3號（1944），頁 72。 
75 氏平要等編，《臺中市史》，頁 278。 
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口聚集地較遠，經居民抗議後，規劃設在當時的臺中物產陳列館附近並準

備開工建造。76 

一、臺中火車站相關設施增設 

1908 年迎來第一代臺中火車站啟用後的重要一年，縱貫線鐵道完成後，

從高雄到基隆長達 252 哩的縱貫線鐵道，最終完成葫蘆墩火車站至三叉河

（今三義）火車站的鐵道連間，臺灣縱貫鐵道建設預算為 2,880 萬圓，但

因工程進度超前一年，節省了約 130 萬圓，77其中三叉河及葫蘆墩間之鐵

道建設費當時初估為 5 百萬圓，78後來花費為 4,260,892 圓，在 1908 年 4

月 18 日時縱貫線鐵道進行葫蘆墩地區的鐵道路段試駛，791908 年 4 月 19

日后里與葫蘆墩火車站的手押臺車的運輸停止，隔日 4 月 20 日後里與葫

蘆墩火車站間的火車運輸開始，80宣告縱貫線鐵道通車。 

如此長谷川謹介採行「速成延長主義」81的成績斐然，達成「速成」與

「延長」兩大目的，甚至可謂超出原先其預估的成果。82也因此在該年度

舉辦了兩場相當特別的活動：明治 41 年（1908）的 5 月 22 日至 6 月 7 日

的「汽車博覽會」以及同年 10 月 24 日的「縱貫鐵道全通式」並在臺中舉

辦。 

 
76 〈臺中停車場位置の確定〉，《臺灣日日新報》（臺北，1903年 3月 26日），

版 2。 
77 臺灣總督府鐵道部編，《臺灣鐵道史 下卷》，頁 489。 
78 臺灣總督府鐵道部編，《臺灣鐵道史 中卷》（臺北：臺灣總督府鐵道部，

1911），頁 196。 
79 〈試駛列車（十八日）〉，《漢文臺灣日日新報》（臺北，1908年 4月 19

日），版 2。 
80 臺灣總督府，〈後里庄葫蘆墩停車場間鐵道運輸營業開始ノ件〉，《明治 41年 4

月臺灣總督府報》第 2414期（南投：國史館臺灣文獻館，1908），典藏號：

0071012414a001；臺灣總督府史料編纂會，〈明治四十一年四月二十日-後里、葫

蘆墩間輕便鐵道ヲ廢止シ鐵道運輸營業ヲ開始ス〉，《臺灣史料稿本明治四十一

年四月》（臺北：臺灣總督府史料編纂會，1908年），頁 103。 
81 主要便是要求鐵道工程的要「速成」與「延長」，建設要諦就是要盡可能地延伸

路線、早日通車，藉此改變臺灣交通不便的狀況。參考自蔡龍保，〈日治時期臺

灣國有鐵道貨物運費政策之研究（1896-1936）〉，《國史館學術集刊》第 5期

（2005），頁 83-113。 
82 蔡龍保，〈日治時期臺灣國有鐵道貨物運費政策之研究（1896-1936）〉，頁

83。 
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當時不斷發布汽車博覽會舉辦消息，並在 1908 年 5 月 22 日至 6 月 7

日，在各大火車站舉辦火車博覽的活動，主要目的為了舉行慶祝縱貫線通

車與彰顯火車站前的都市發展，自 1908 年 5 月 23 日開始從基隆、臺北、

桃園、新竹、苗栗、臺中、彰化、斗六、嘉義、新營莊（今臺南新營區）、

臺南、橋仔頭（今高雄市橋頭區）、打狗（今高雄）、九曲堂（位於臺灣

高雄市大樹區）、鳳山等處，進行火車展覽與舉辦慶祝活動，隨後汽車博

覽會到達臺中的時間則為 1908 年 5 月 27 日早上 11 點，並請藝妓舉行表

演，必在隔日早上十點二十分離開臺中前往彰化。83 

當時參與汽車博覽會的三好德三郎，84在參與汽車博覽會期間，火車

從苗栗移往臺中的回憶，也能從回憶錄得知當時縱貫線的路況，竟有乘客

坐到暈車，顯示當時鐵道的路況並不是很好： 

明治 41 年 4 月，臺灣縱貫鐵路全線通車，為表慶賀，吾等發起舉

辦火車博覽會。乘坐在火車上啤酒吧之臺北藝人，在從苗栗到臺中

的路程中，我見其中一人暈車，乃製作茶苦來式藥丸，使其吞服，

過了些時，其身體逐漸好轉恢復正常後，我向其說明所發明的藥丸

之調製法，曰：此藥之原料係我的鼻屎混和少許胃散所製造之新藥。

該名藝人到如今想吐也吐不出來，恨說：「你給我記住！」一副困

擾的神情，但因吞服該藥後就已痊癒，乃一同大笑。85 

當時臺中的汽車博覽會於臺中火車站內揭幕，由於當時臺中火車站有

足夠的設施與機關庫空間供火車停放展出，因此在臺中的汽車博覽會，展

出各式火車、車箱共計十五輛，包括三等大客車五輛、一等小客車一輛、

 
83〈汽博彙報〉，《漢文日日新報》（1908年 5月 13日），版 3；〈汽車博覽

會〉，《臺灣日日新報》（1908年 5月 28日），版 7；〈汽車博覽會〉，《臺灣

日日新報》 （1908年 5月 29日），版 5。 
84 三好德三郎（1873年 5月 2日－1939年 4月 3日），自號茶苦來山人，是一位

出身日本京都企業家。他因長期在臺灣具深厚影響力，又被稱作「民間總督」。

參考自謝國興等編，陳進盛等譯，《茶苦來山人逸話：三好德三郎的臺灣記憶》

（臺北：中央研究院臺灣史研究所，2015） 
85 三好德三郎著，謝國興等編，陳進盛等譯，《茶苦來山人逸話：三好德三郎的臺

灣記憶》，頁 130。 
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三等小客車三輛、三等合造車一輛、有蓋貨車三輛及緩急車兩輛。其中日

文中的緩急車為漢字，用途為臺灣的「守車」86。 

汽車博覽會除了展出火車外，更以火車的車內空間改裝為物品陳列車，

展出包括各地物產，由於當時汽車博覽會在縱貫線鐵路上巡迴，因此在各

大站便停留一至數日，最北從基隆火車站，到最南位於今高雄市大樹區的

九曲堂火車站作巡迴展示。 

在「汽車博覽會」之後，則要進行「縱貫鐵道全通式」的舉辦，為此

臺灣總督府成立了「全通式委員會」，由當年臺灣總督府鐵道部長長谷川

謹介擔任委員長，871908 年 10 月 24 日於臺中公園舉行「縱貫鐵道全通

式」。通車典禮在臺中舉行，除了慶祝全線通車外，全通式委員會邀請了

閑院宮載仁親王來到臺中參加典禮，發出了將近 2 千張的邀請函給日本國

內外的政商名流，也整建臺中公園，興建了不少的公共設施，如今則留存

湖心亭。88 

為了讓鐵道系統日益完善，縱貫線鐵道通車後，開始在各大火車站均

有設置機關庫，作為停放與維修火車機車頭的設施，臺中火車站也在 1908

年 4 月 21 日興建後並於隔年啟用，花費 37,804 圓。89此外為了紓解火車

站的人潮，因此也增加相關鐵道設施以改善人流，臺中火車站也建造鐵製

「跨線橋」（如圖 11 所示），藉就是跨越月臺的橋樑於 1909 年 1 月 31 日

興建，同年 3 月 31 日完工，花費 11,798 圓。90其中跨線橋市伴隨著縱貫線

 
86 汽車博覽會出車種中，其中比較特別的便是這緩急車，臺灣稱守車又稱望車，作

用是掛在貨物列車中，供運轉車長及隨車人員乘座的工作車，而守車一般是掛在

貨物列車的尾部，用來瞭望車輛及協助剎車。目前臺鐵尚有在使用的守車，較有

名的為 3CK1500型，該守車該守車為臺灣製造，出廠於民國五十五年（1966）至

民國五十六年（1967）間，3CK1500型的特別之處便在於一種也有裝載貨物空間

的守車，因為這獨特性因此也被稱為「篷守車」。參考自蘇昭旭著，《臺灣鐵路

火車百科》（新北市：人人出版社、聯合發行經銷，2002）。 
87 臺灣總督府編，《臺灣總督府職員錄 明治四十一年》（臺北：臺灣總督府，

1908），頁 65。 
88 朱書漢、宋德熹，《驛動軌跡：臺中火車站的古往今來》，頁 23。 
89 氏平要等編纂，《臺中市史（手稿本）》，頁 276；氏平要等編纂，《臺中市

史》，頁 400。 
90 氏平要等編纂，《臺中市史（手稿本）》，頁 278；〈跨線橋竣〉，《漢文臺灣

日日新報》 （1909年 1月 21日），版 2。 
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鐵道通車以後，在臺北、臺中、臺南等三座主要火車站的工事，91以應付日

益增長的客流與減少乘車事故。 

 

 

圖 11：臺中火車站加蓋的跨線橋，如此旅客不必直接穿越鐵道，可增加

旅客穿梭月臺的便利性與安全性。 

資料來源：臺灣總督府總督官房文書課，《臺灣寫真帖》，頁 13。 

在第一代臺中火車站運營期間，便是縱貫線上收入前幾名的火車站，

1909 年的收入排名中為第六名，排名順序依序為臺北、基隆、高雄、臺南、

嘉義火車站，92在改建時的 1917 年的收入量仍為排名第六，但載客人次則

 
91 蔡龍保、陳家豪，〈日治時期臺中火車站的發展初探：以營運數量成長為中心

（1906-1926）〉，《世紀宏圖：臺中百年歷史回顧與展望－臺中驛．第二市場．

七媽會和它的時代論文集》（臺中：臺中市文化局，2017），頁 144。 
92 蔡龍保、陳家豪，〈日治時期臺中火車站的發展初探：以營運數量成長為中心

（1906-1926）〉，頁 147。 
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是第二名，該年度載客第一則為臺北火車站。93因此不斷興建相關設施來

加強與改善火車站的運營，在 1917 年前關於第一代火車站運營期間所增

設之設施，如表 1 統計。 

表 1：第一代火車站運營期間所增設之設施 

增建名稱 建設日期 建坪 花費 

事務所 1909 年 1月 31日 73坪 9,237 圓 

跨線橋 1909 年 1月 31日 
 

11,798 圓 

機關庫 

與附屬建物 

1908 年 6月 30日 252坪 3,895 圓 

1908 年 6月 30日 71坪 33,909 圓 

第一貨物倉庫 1909 年 4月 30日 75坪 6,501 圓 

保線事務所 

與附屬建物 

1911 年 8月 30日 19坪 1,304 圓 

1911 年 8月 30日 97坪 5,147 圓 

火車站會議室 1916 年 3月 16日 17 坪 267 圓 

參考資料：氏平要等編纂，《臺中市史（手稿本）》，頁面第 276、277。 

不過即使不斷增建相關設施來加強臺中火車站的載客與物流功能，隨

著臺中街都市發展，火車站的運輸能力也逐漸有加強的必要性，94且因為

第一代臺中火車站的站體空間已經不敷使用，因此臺中火車站的改建自

1916 年提上日程，《臺灣日日新報》於 1916 年 6 月 19 日，以〈臺中三事

臺中驛新築〉為題，報導了當年第二代火車站的建築經費定為八萬圓，其

建坪約為第一代火車站的四倍大，並改建了倉庫與附屬建築。95其設計圖

也進行設計（如圖 12 所示），最終火車站本體建築的費用為為 39,244.3 圓，

建築面積為 144.2 坪，並於 1917 年 3 月 31 日建設完成。96 

 
93 臺灣總督府鐵道部編，〈統計表(營業日數及哩程等)〉《臺灣總督府鐵道部第十

九年報 大正六年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1918），頁 26、63。 
94 朱書漢、宋德熹，《驛動軌跡：臺中火車站的古往今來》，頁 26。 
95 〈臺中三事臺中驛新築〉，《臺灣日日新報》 （1916 年 6月 19日），版 4。 
96 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 398。 
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圖 12：《臺灣七大經典火車站建築圖集》中臺中火車站設計圖。 

資料來源：劉舜仁主編，《臺灣七大經典火車站建築圖集》，頁 138-139。 

二、第一代臺中火車站客運狀況 

臺中市區發展飛速，反映在當時的火車站載運量上，第一代臺中火車

站於 1905 年啟用時進站人次 73,488 人，出站人次為 73,077 人，總計為

146,565 人次，這人數超越了臺中廳另一大城市葫蘆墩火車站，葫蘆墩火車

站於同年的進站人次為 34,584 人，出站人次為 39,151 人，總計為 73,735

人。另外臺中火車站與其他火車站的比較中，就中部地區而言，臺中火車

站的運輸人次僅輸給彰化火車站，1905 年的彰化火車站進站人次 75,340

人，出站人次則為 74,759 人，總計為 150,099 人次。97而在 1905 年縱貫線

所有火車站加總起來的旅客運輸人數為 193 萬 8 千多人，貨物運輸則有 42

萬 2 千噸。98 

不過第一代臺中火車站啟用時，人們去火車站搭火車，乘坐火車北上

僅能到達豐原，接著需要搭乘手押臺車道伯公坑火車站，是當時在縱貫線

 
97 臺灣總督府總督官房文書課編，《臺灣總督府第九統計書》（臺北：臺灣總督

府，1907），頁 855。 
98 臺灣總督府鐵道部編，《臺灣總督府鐵道部 領臺二十年記念 臺灣鐵道要覽》

（臺北：臺灣總督府鐵道部，1915），頁 67。 
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鐵道尚未全線通車前，鐵道交通的運輸方式，如此手押臺車的運輸則持續

到 1908 年 4 月 20 日縱貫線全線通車結束。 

臺中火車站通車也促使站前發展，如《臺灣日日新報》於 1906 年 4 月

25 日以〈臺中停車場附近の繁榮〉為題的報導，報導中提到臺中火車站周

圍發展建設完善已十分繁榮。99在日治時代初期的戶籍人口，1895 年東大

墩人口為 1,452 人，100十年後 1905 年臺中街已經有 8,065 人，101圖 13 所

示。 

 

圖 13：1905年繪製的《日治十萬分一臺灣圖》中，可瞭解當時臺中街的

市街規模。 

隨著臺中火車站的開通，其載運旅客的站運量也十分可觀，1906 年的

旅客載運量有 184,651 人次，其中進站人次為 92,323 人，出站為 92,328 人，

 
99 〈臺中停車場附近の繁榮〉，《臺灣日日新報》（1906 年 4月 25日），版 5。 
100 臺灣總督府鐵道部，《臺灣鐵道名所案內》（臺北：臺灣總督府鐵道部，

1908），頁 77。 
101 臨時臺灣戶口調查部編，《臺灣現住人口統計(明治 38 年至 40年)》（出版地不

詳：臨時臺灣戶口調查部，1907），頁 80。 

←臺中火車站 
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102對比於當時的臺中街人口為 8,536 人，103除了比當時臺中街的戶籍人口

多出很多外，也超越當時彰化火車站的載客量，1906 年的彰化火車站進站

人次為 91,712 人，出站人次則為 87,926 人，旅客載運量為 179,638 人次，
104因此臺中火車站一舉超越彰化火車站成為中部地區的第一大站。 

其中在第一代臺中火車站的營運期間，最重要的事件為縱貫線鐵道通

車，1908 年 4 月 20 日后里與葫蘆墩火車站間的火車運輸開始，105宣告縱

貫線鐵道全線通車。如此也促使臺中火車站的客運量增長，1907 年的臺中

火車站進站人次為 99,928 人，出站則為 99,030 人，106該年度運輸人次為

198,958 人。1908 年的臺中火車站進站人次則突破 10 萬人次，為 116,969

人，同時出站也突破 10萬人次，為 115,806人，107如此總運輸人次為 232,775

人，主要原因是因為鐵道通車以後，擺脫原有手押臺車的運輸模式，且南

北列車可以直接行駛便增加鐵道的運輸能力，因此 1907 年縱貫線的總運

輸量統計中，進站量為 2,489,315 人次，出站量則為 2,489,315 人次，108總

計為 4,978,630 人次，在 1908 年縱貫線開通後進站為 2,691,034 人次，出

站量則為 2,609,496 人次，109總計為 5,300,530 人次，與開通前相比增長

321,900 人次。 

第一代臺中火車站載客量的高峰則為 1914 年，其中從臺中火車站出

發人次為 285,715 人次，到達則為 275,632 人次，110總計則為 568,939 人

 
102 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 402。 
103 臨時臺灣戶口調查部編，《[明治三十八年十二月三十一日] 臺灣現住人口統

計》，頁 80。 
104 臺灣總督府總督官房文書課編，《臺灣總督府第十統計書》（臺北：臺灣總督

府，1908），頁 736。 
105 臺灣總督府，〈後里庄葫蘆墩停車場間鐵道運輸營業開始ノ件〉（1908-04-

16），《明治 41年 4月臺灣總督府報》第 2414期（南投：國史館臺灣文獻館，

1908），典藏號：0071012414a001；臺灣總督府史料編纂會，〈明治四十一年四

月二十日-後里、葫蘆墩間輕便鐵道ヲ廢止シ鐵道運輸營業ヲ開始ス〉，《臺灣史

料稿本明治四十一年四月》（臺北：臺灣總督府史料編纂會，1908），頁 103。 
106 臺灣總督府總督官房統計課編，《臺灣總督府第十一統計書》（臺北：臺灣總

督府總督官房統計課，1908年，頁 609。 
107 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 402。 
108 臺灣總督府總督官房統計課編，《臺灣總督府第十一統計書》，頁 609。 
109 臺灣總督府總督官房統計課編，《臺灣總督府第十二統計書》（臺北：臺灣總

督府總督官房統計課，1910年），頁 630。 
110 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 402。 
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次。不過在 1915 年臺中火車站的客運量些微下滑，從 1914 年的 568,939

人次下滑至 1915 年的 527,005 人次，該年度抵達臺中火車站的旅客人次為

261,805人，相較去年減少 23,910人次；從臺中火車站的旅客人次為 255,200

人，相較去年減少 28,024 人次，111到了 1916 年才提升至 559,867 人次。
112如此原因應與臺中接人口下滑有關，如 1914 年臺中街人口數為 16,156

人，1131915 年人口數量卻下滑至 15,578 人，114如圖 14 所示。 

 
111 臺灣總督府鐵道部編，《臺灣總督府鐵道部第十七年報 大正四年度》（臺

北：臺灣總督府鐵道部，1916），頁 28-29。 
112 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 402。 
113 臺灣總督官房統計課，《[大正三年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出

版地不詳：臺灣總督官房統計課，1915），頁 78、184。 
114 臺灣總督官房統計課，《[大正四年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出

版地不詳：臺灣總督官房統計課，1916），頁 162。 
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圖 14：第一代臺中火車站的運營人次 1906至 1917年 

參考資料: 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 402；臺灣總督府鐵道部編，《臺灣

總督府鐵道部年報》明治 43年度至大正 5年度。 
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如此發現臺中火車站的載運人次增長與臺中的人口增加有關，如臺中

街人口 1905 年 10 月為 8,025 人，1905 年年底則為 8,065 人，1151906 年為

8,536 人，1907 年又上漲為 8,915 人，116接著臺中街人口急遽上漲，1908

年突破 9 千人，為 9 千 5 百人，1909 年更是突破 1 萬人達到 10,039 人。
117至於這些人口是臺中街本地出生還是外地移入為大多數？以 1906 年為

例臺中街本地出生僅為 48 人，遷入臺中街的人口則有 454 人，118兩年後

的 1908 年臺中街本地出生為 246 人，遷入人口卻有 2,496 人。119 

這顯示當時使臺中街大量增加的原因便是人口移入，其中原因如臺中

廳的最高行政機構：臺中廳舍設立於此，之後更改建廳舍，於 1913 年至

1919 年進行三次較大規模的改建與增建，而人口大量移入的原因除了新市

鎮的建設促使街區人口移入外，更有交通建設增加人流運輸的便利性。 

以當時臺中廳境內另一大市鎮葫蘆墩街進行比較，在 1905 年 10 月 1

日進行的人口調查中，當時的「葫蘆墩街」120戶籍人口為 5,674 人，1905

年年底則有 5,750 人，1211906 年末則為 5,978 人，增長 252 人，122與此同

時臺中廳境內的臺中街人口數 1905年年末為8,536人，1906年年末為 8,915

人，增長為 379 人，123在 1907 年人口統計中葫蘆墩街人口數也達到 6,230

人。124但 1908 年年末的葫蘆墩人口總計為 5,651 人，相比於前年的 6,230

 
115 臨時臺灣戶口調查部編，《[明治三十八年十二月三十一日] 臺灣現住人口統

計》，頁 80。 
116 臺灣總督府總督官房統計課，《[明治四十年十二月三十一日] 臺灣現住人口統

計》（臺北：臺灣總督府總督官房統計課，1908），頁 80。 
117 臺灣總督府總督官房統計課，《[明治四十二年十二月三十一日] 臺灣現住人口

統計》（臺北：臺灣總督府總督官房統計課，1910），頁 79。 
118 臺灣總督府總督官房統計課，《[明治四十年十二月三十一日] 臺灣現住人口統

計》，頁 176。 
119 臺灣總督府總督官房統計課，《[明治四十二年十二月三十一日] 臺灣現住人口

統計》，頁 175。 
120 為今豐原市境內，1920年改為豐源街。參考自臺灣日日新報社編，《新舊對照

管轄便覽》（臺北市：臺灣日日新報社，1921）。 
121 臨時臺灣戶口調查部編，《[明治三十八年十二月三十一日 臺灣現住人口統

計》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1907），頁 83。 
122 臨時臺灣戶口調查部編，《臺灣現住人口統計(明治 38 年至 40年)》（出版地不

詳：臨時臺灣戶口調查部，1908），頁 81。 
123 臨時臺灣戶口調查部編，《臺灣現住人口統計(明治 38 年至 40年)》，頁 80。 
124 臨時臺灣戶口調查部編，《臺灣現住人口統計(明治 38 年至 40年)》，頁 81。 
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人，減少了 568 人，125與臺中街的人口差距除漸拉大。至於葫蘆墩街人口

減少的原因，則是因為葫蘆墩地區爆發鼠疫，在 1907 年不斷發現葫蘆墩

火車站周圍發現老鼠帶有「百斯篤」126菌，最後在 1908 年 3 月葫蘆墩街

爆發大規模的鼠疫疫情。127 

另外隨著第一代臺中火車站的運營，會發現臺中街人口增加原因主要

為遷移數增加，如 1913 年時臺中街的突破 1 萬 5 千人，為 15,841 人，其

中的出生人口為 475 人，遷入臺中街的人口則有 4,430 人。128隔年 1914 年

則突破 1 萬 6 千人，人口數為 16,156 人，該年臺中街出生為 460 人，遷入

人口為 3874 人，129如此人口增長已接近同為臺中廳的彰化街 16,448 人，
130雖然臺中街在 1915 年人口數量卻下滑至 15,578 人，131不過在 1916 年臺

中街人口上漲至 20,427 人，超越彰化街的 16,907 人，132成為臺中廳境內

的最大城市。 

其次在第二代火車站尚在建立時，遇到中部地區乃至於整個臺灣的宗

教盛事，從 1917 年 6 月初到 7 月底，共有 7 座媽祖宮廟：臺中萬春宮、

臺中樂成宮、北港朝天宮、梧棲朝元宮、新港奉天宮、彰化南瑤宮、鹿港

天后宮在臺中遶境祈福，這活動後來被稱為「七媽會」。 

各地媽祖則於 6 月 6 日上午到達烏日火車站，並於「樹仔腳」133休息，

隔天 6 月 7 日到達臺中市區，並在新富町（今三民路）旁的臺中公園裡舉

 
125 臨時臺灣戶口調查部編，《[明治四十一年十二月三十一日 臺灣現住人口統

計》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1909年），頁 81。 
126 為日文ペスト菌的臺語音譯，而ペスト菌為「Yersinia pestis」音譯，中文譯為鼠

疫桿菌。 
127 臺灣總督府編，《臺灣總督府事務成績提要 明治四十一年度》（臺北：臺灣總

督府，1909），頁 157。 
128 臺灣總督官房統計課，《[大正二年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出

版地不詳：臺灣總督官房統計課，1914），頁 78、185。 
129 臺灣總督官房統計課，《[大正三年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出

版地不詳：臺灣總督官房統計課，1915），頁 78、184。 
130 臺灣總督官房統計課，《[大正三年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》，頁

84。 
131 臺灣總督官房統計課，《[大正四年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出

版地不詳：臺灣總督官房統計課，1916），頁 162。 
132 臺灣總督官房統計課，《[大正五年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出

版地不詳：臺灣總督官房統計課，1917），頁 182、208。 
133 為今臺中市南區的舊地名之一，範圍約為今南區工學里、樹義里、樹德里，參

考自《日治二萬分之一臺灣堡圖(明治版)》。 
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行大祭。臺中火車站除了增設出入口讓信徒出入方便，還增設了十坪空間

供信徒候車用，此外鐵道部在大祭期間，除了加開臨時列車以輸運信徒人

潮外，在七媽會舉行期間，苗栗火車站到二水火車站的車票則以九折優惠。
134  

也因此可以發現臺中火車站的載客量因為七媽會活動飛速上升，在七

媽會舉辦的前一年，進站為 284,235 人次，出站為 275,632 人次，總載客

量為 559,867 人次。135但在七媽會舉辦的 1917 年，臺中火車站的載客量大

量增加，進站人次為 415,846 人，出站則為 407,804 人次，總計為 823,650

人次。136至於載運量大幅上升是否也與當時臺中街的人口增長有關？1917

年臺中街的人口仍是增長為 22,316 人，137較去年增加 952 人，因此這樣的

人口增長幅度難以促使臺中火車站的載客量大量增長，反倒是宗教活動使

臺中火車站增長量較多，並使得臺中火車站的載客量在該年度為縱貫線火

車站中排名第二，僅次於臺北火車站。 

也會發現在第一代臺中火車站的使用期間，同為臺中廳管轄的中部大

城市葫蘆墩街卻有不同的發展情形，1908 年年末的葫蘆墩人口總計為

5,651 人，138之後葫蘆墩人口數在 1908 年至 1916 年沒有顯著的增長，1916

年末葫蘆墩街人口為 6,795，139如此葫蘆墩人口僅增加 1,263 人。而臺中街

人口則從 1908 年 9,500 人，140增加至 1916 年的 20,427 人，141人口數增加

了兩倍，圖 15 所示。 

 
134 〈臺中媽祖祭預聞〉，《臺灣日日新報》（1917年 6 月 8日），版 6。 

135 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 402。 
136 臺灣總督府鐵道部編，〈統計表(營業日數及哩程等)〉《臺灣總督府鐵道部第十

九年報 大正六年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1918），頁 36-37。 
137 臺灣總督官房統計課，《[大正七年十二月三十一日] 臺灣現住人口統計》（出

版地不詳：臺灣總督官房統計課，1920），頁 200。 
138 臨時臺灣戶口調查部編，《[明治四十一年十二月三十一日 臺灣現住人口統

計》（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1909），頁 81。 
139 臨時臺灣戶口調查部編，《大正五年十二月三十一日 臺灣現住人口統計》

（出版地不詳：臨時臺灣戶口調查部，1917），頁 186。 
140 臺灣總督府總督官房統計課，《[明治四十二年十二月三十一日] 臺灣現住人口

統計》，頁 79。 
141 臨時臺灣戶口調查部編，《大正五年十二月三十一日 臺灣現住人口統計》，

頁 184。 
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圖 15：1905年至 1917年臺中街、葫蘆墩街人口變化 

資考資料：臨時臺灣戶口調查部編，《臺灣現住人口統計》，明治 38年 12月 31

日至大正 5年 12月 31日。 

另外顯示在未有大型活動與事件時，火車站的載運量與人口增長往往

相關，並且也會發現當臺中街與葫蘆墩街人口產生差距後，火車站載客人

次也產生差距，如圖 16 中葫蘆墩火車站與臺中火車站載客量之比較。此

外也會發現在 1917 年葫蘆墩火車站也有所增長，1917 年出站 154,903 人
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次，進站則有 142,398 人次，旅客運輸總人數達到 297,301 人次，142相比

於 1916 年的進出火車站總數 224,081 人次，143成長了 32.68%，便是因參

加七媽會的人潮所導致，如圖 16 所示。 

 

圖 16：1910年至 1916年葫蘆墩火車站與臺中火車站進出站人數統計 

參考資料:臺灣總督府鐵道部，〈統計表(營業日數及哩程等)〉《臺灣總督府鐵道部

年報》明治 44年度至大正 5年。 

 
142 臺灣總督府鐵道部編，〈統計表(營業日數及哩程等)〉，《臺灣總督府鐵道部第

十九年報 大正六年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1918），頁 26-27。 
143 臺灣總督府鐵道部編，〈統計表(營業日數及哩程等)〉，《臺灣總督府鐵道部第

十八年報 大正五年度》（臺北：臺灣總督府鐵道部，1917），頁 26-27。 
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三、第一代臺中火車站貨運狀況 

臺中火車站除了本身做為旅客運輸功能外，本身也有貨運功能，自

1905 年啟用時輸出量為 6,291 公噸，輸入量為 11,340 公噸，1441906 年對

於臺中火車站貨運量的統計，當時的從臺中火車站送出去的貨物量有 9,947

公噸，抵運到臺中火車站的貨物量則達 12,034 公噸，到了 1916 臺中火車

站貨運量的統計，從臺中火車站送出去的貨物量則有 101,391 公噸，145如

此可發現第一代臺中火車站的貨運量，在這 11 年間增長幅度快要 9 倍。 

也因此臺中火車站需要進行相關的倉庫建設，以應付這些如潮水般的

貨物進出，在 1906 年每天要處理超過 60 公噸多的貨物，到了 1916 年每

天則要處理 278 公噸的貨物，因此需要建設相關的倉庫設施，如在 1909 年

4 月 30 日建造貨物倉庫，該倉庫為木造建坪為 73 坪，造價為 3895 圓，146

用以暫時存放尚未運輸的貨物。 

另外則是在縱貫線鐵道全線通車後，臺中火車站的貨運輸出量與貨運

輸入量都有顯著的提升，在縱貫線通車前一年的 1907 年，臺中火車站的

貨運輸出量 13,053 公噸，貨運輸入量則為 9,517 公噸，到了縱貫線鐵道全

線通車後的 1908 年，臺中火車站的貨運輸出量為 19,366 公噸，貨運輸入

量則為 14,302 公噸，147如此輸出量相比前一年增長了 6,313 公噸，輸入量

則增長了 4,785 公噸。如此在鐵道縱貫線全線通車後，有促使臺中火車站

的貨運量大增，如圖 17 之統計。 

 
144 臺灣總督府總督官房文書課編，《臺灣總督府第九統計書》，頁 855。 
145 氏平要等編纂，《臺中市史 （手稿本）》，頁 278。 

146 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 400。 
147 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 402 
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圖 17：1906年至 1916年臺中火車站貨運輸出入量 

參考資料: 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 402；臺灣總督府鐵道部編，《臺灣

總督府鐵道部年報》明治 43年度至大正 5年度。 

當時從臺中火車站發出的貨物以米糧為主，主因為日本資本主義在第

一次世界大戰所帶來的飛躍發展，導致其米價的暴漲，因而對殖民地臺灣

更加強烈地要求擴大稻米的輸出，148從這些發出的貨物品中也可看出臺中

的產業結構為農業，149其他如酒、砂糖等加工產品，隨著工廠的設立而增

加，如日本商人赤司初太郎於 1914 年 6 月成立設立赤司製酒場，成立後

 
148 塗照彥，《日本帝國主義下的臺灣》（臺北：人間出版社，1994），頁 71。 
149 參見《臺灣總督府第十一統計書》之統計。臺灣總督府總督官房統計課編，

《臺灣總督府第十一統計書》，頁 609。 

6,291
9947

13053

19366
21174

26440

32187

49477

11,340 12034
9517

14302

29151

41563
38508

51914

17,631
21981 22570

33668

50325

68003
70695

101391

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

120,000

1905 1906 1907 1908 1910 1912 1914 1916

貨運輸出量 貨運輸入量 貨運量



 
 
 

80‧《臺灣學研究》第 32 期．114 年 8 月 

一年間生產酒精 8 千 4 百石，產值為 20 萬圓，150並且銷往日本內地與中

國。另有帝國製糖株式會社，該會社於 1910 年成立，所屬的臺中製糖所第

一工場製糖能力為 750「美噸」151。152因此臺中火車站設立營運以來，米

穀一度是最主要的發送商品，隨著帝國製糖株式會社的成立與規模擴張，

1914 年以後砂糖超越米穀，而香蕉作為新興經濟作物，蓬勃發展後輸出量

於 1916 年超越米穀。153 

另外在第一代火車站營運期間，會發現臺中街的產業狀況仍以輸入大

於輸出，只要原因除了臺中街產業仍在發展中外，還有就是與臺中火車站

聯外的其他鐵道線路，如糖業鐵道、手押臺車鐵道尚在建設中。其中糖業

鐵道線為中南線，為帝國製糖株式會社成立臺中製糖所後，開始規劃興建

與之配套的糖業鐵道，以運輸所需製糖用的甘蔗外，也規劃提供旅客、貨

物運輸之用，興建從臺中到南投之 762mm 窄軌鐵道，命名為「中南鐵道」

或稱「中南線」，1541916 年 6 月 12 日早試行駛運行到萬斗六，宣告第一

期工程完成，155全線通車則要 1918 年後才加強臺中與南投的運輸功能，

將南投的物產如香蕉運往臺中。因此在第一代臺中火車站的運營期間，因

產業與交通建設仍在發展中，使臺中火車站的貨物輸入大於輸出。 

隨著火車站物流量的增加，原來於 1909 年臺中火車站所建設第一貨

物倉庫，也為了應付不斷增加的物流需求而興建第二座貨物倉庫，於 1919

年設立，該倉庫的建築體也是木造，倉庫面積為 47.5 坪，156做為暫存運輸

貨品之用。 

當時民間因為自己的運輸需求，也會設置倉庫於火車站附近，如 1911

年時的臺中米糧商組合在臺中、大肚、烏日的火車站周圍各擁有一座倉庫，

不過由於該組合已經解散，因此組合內的成員相要藉由這些倉庫來成立

 
150 臺中廳出品協會，《臺中廳管內案內記》（臺中：臺中廳出品協會，1916），

頁 41。 
151 1美噸約為 907.18公斤，因此製糖能力約為 680噸。 
152 澤全雄，《製糖會社要鑑》（東京：澤全雄，1917），頁 117-118。 
153 陳家豪、蔡龍保，〈日治時期臺灣現代交通建設對商品運輸的影響：以米穀為

中心（1899－1918）〉，《經濟論文叢刊》第 48卷第 3 期（2020年 9月），頁

399。 
154 陳品涵，〈日治時期臺中州糖業與糖鐵之研究（1920~1945）〉（彰化市：國立

彰化師範大學國立彰化師範大學歷史學研究所碩士論文，2015），頁 57。 
155 氏平要等編纂，《臺中市史（手稿本）》，頁 284。 
156 氏平要等編纂，《臺中市史 （手稿本）》，頁 278。 
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「倉庫會社」，並獲得多人支持，此外早在臺中米糧商組合與改組為「倉

庫會社」以進行物流業務前，當時有其他運輸物流業在第一代臺中火車站

周圍進駐，其中規模最大者為臺灣運輸倉庫株式會社，該會社的業務遍及

全臺各大火車站，在臺中也有設立據點。157該會社設立於 1910 年 4 月 1

日，在臺中火車站周圍除了設立了倉庫外也成立代理店，158而代理店一詞

為日文用法，類似於臺灣現在的直營分店。 

當時的倉庫大致可分為三種型式，第一種為木造，即臺中火車站周圍

便建設第一、第二貨物倉庫（現已不存在），第二種為土角磚造，現在的

一些鄉村聚落可看的到。不過前兩者都因為臺灣氣候潮濕、建材耐久性不

足等原因，目前已經相當少見，現存較能看到的倉庫類型，當屬第三種以

磚造做為倉庫的主體，這種形式的倉庫其知名度與利用程度最佳者，便是

今二十號倉庫群。159 

臺中火車站周邊現存保留下來的磚造倉庫群，大致分佈在臺中市東區

新民街十一號到十七號倉庫以及復興路四段 37 巷內的二十號到二十六號

倉庫群，由臺灣倉庫株式會社建設，並且在此設立臺中出張所，其中更在

臺中火車站南面建設磚砌倉庫，預算為 3 萬餘圓，後續建造費 3 萬 2942

圓，於 1917 年 4 月 18 日開業。開業那天在第二倉庫盛大舉行宴會，倉庫

牆上掛一幅櫻花繽紛畫作為背景、架設舞臺，達官顯要皆到場，包含時任

臺中廳長三村三平，160臺中名酒家富貴亭、香閣園、新盛閣藝妓接到場助

興，仕紳官民共襄盛舉，161也在同年第二代臺中火車站進行建設，於 1917

年 3 月底第二代臺中火車站建築本體建設完成。162 

 
157 〈臺中米糖市情－經營倉庫〉，《漢文臺灣日日新報》（1911年 4月 21日）， 

2版。 
158 〈運社彙報〉，《漢文臺灣日日新報》（1910年 2月 23日） 3版；〈運輸會

社〉，《漢文臺灣日日新報》（1910 年 4月 1日），3 版。 
159 〈臺中驛第二貨物倉庫群（20號倉庫群）〉，國家文化資產網（檢索日期：

2023年 9月 24日）， 

https://nchdb.boch.gov.tw/assets/overview/historicalBuilding/20160623000001。 
160 臺灣總督府編，《臺灣總督府職員錄 大正六年》（臺北：臺灣總督府，

1917），頁 237。 
161 〈臺中倉庫始業期〉，《臺灣日日新報》（1917年 2 月 22日），2版；〈臺中

倉庫開業祝〉，《臺灣日日新報》（1917年 4月 20日），7版。 
162 氏平要等編纂，《臺中市史》，頁 398。 
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肆、結論 

在臺中的都市發展中，會發現臺中的都市規劃遠早於鐵道的建設，在

鐵道建設與火車站設立啟用後，更影響了臺中都市計畫，如此從中可以發

現臺中火車站站前區域，如臺中市中區的整體街區呈現四十五度角的城市

規劃，但如臺中火車站後方街區則在鐵道設立後進行都市規劃變更，將該

區街道與鐵道垂直或平行。 

從臺中火車站的誕生後，有不少典禮與大型展演活動在臺中舉行，如

於 1908 年 5 月 27 日舉辦的「汽車博覽會」，同年舉行的 10 月 24 日的

「縱貫鐵道全通式」，1917 年 6 月初到 7 月底的「七媽會」，因此在第一

代臺中火車站運營期間，會發現除了臺中街人口地成長與客運量的增長是

相輔相成外，更可以看出大型宗教活動使臺中火車站的客運量大幅增加，

使該年度的載客量為縱貫線火車站中的第二名。 

另外從臺中火車站建站初期大型活動，如汽車博覽會與選擇展出的站

點也可看出，汽車博覽會都選擇基隆、臺北、臺中、彰化、斗六等當時縱

貫線鐵路上的大火車站，從此看出當時臺中雖然開發較晚，卻已在當時成

為縱貫線沿線上的大城市，並且第一代火車站的設施也相對完善。又以同

年度舉行的縱貫線鐵道全通式，則選擇以臺中作為舉行的地點，可看出當

時臺中的重要性與獨特性，更彰顯鐵道建設與城市發展的成果。1917 年的

七媽會則是民間自發性舉行，卻也成為宣傳臺中與帶來人流的重要活動，

為此當時的鐵道部不但增強臺中火車站運輸能力，如闢建臨時的候車區，

也以車票優惠來吸引人們搭乘火車藉此增加人潮。 

另外從人口增加量來做為研究與比較中，隨著臺中火車站的設立後，

臺中街的人口增長大多為人口移入，並使得臺中街於 1916 年人口數量超

越彰化街，成為臺中廳境內最大城市，另從 1917 年臺中火車站的改建中

也反映的一件事實，除了原先第一代火車站的站體簡陋外，臺中火車站的

運量已經超過原有火車站站體的承受能力，這也相當反映了臺中城市發展

的飛速成長。 

不過在第一代臺中火車站運營期間，會發現貨物輸出量小於貨物輸入

量，這應除了當時臺中街市內以商業消費為主，需要大量的貨物外，臺中

街周圍的工廠如酒廠、糖廠也正在擴張中以增加產量，另外臺中火車站周

圍的鐵道如手押臺車、糖業鐵道線路都尚在進行興建，待這些線路通車與
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工廠擴張後，增加臺中火車站物流能力與貨物輸出量，另外除了政府的建

設火車站設施外，民間如臺灣運輸倉庫株式會社在臺中火車站周圍設立倉

庫群，以加強臺中火車站的物流能力。 

因此可以瞭解臺中雖然不是一座因鐵道而生的城市，卻是一座因鐵道

成長的城市，在鐵道建設後蓬勃發展，並與臺中火車站相輔相成的發展，

在臺中人口增加後，臺中火車站的貨運與客運量也增加，除了在改建時成

為縱貫線線鐵道載客量第二高的火車站外，更成為中部地區首屈一指的大

都會。 

 

表 2：附錄（一）第一代臺中火車站大事記 

1902年 4月 21日 臺中地區測量的鐵道線路底定。 

1903年 5月 24日 第一代臺中火車站選址，並由臺灣總督府鐵道部規劃確

立。 

1905年 1月 1日 鐵道部申請第一代臺中火車站用地，同年 2 月 1 日第一

代臺中火車站用地位置確認。 

1905年 5月 15日 第一代臺中火車站開始營運，同時運營的還有大肚（今

成功車站）、烏日、潭子墘、葫蘆墩（今豐原車站）。 

1905年 6月 10日 在臺中舉行「二八水葫蘆墩間開通式」（或稱中部鐵道開

通式） 

1908年 4月 21日 臺中火車站設置興建機關庫，並於同年 6月 30日完工。 

1908年 5月 27日 5月 22日至 6月 7日，舉辦了「汽車博覽會」。於臺中

展出時間為 5 月 27 日早上十一點至 5 月 28 日，早上十

點二十分。 

1908年 10月 24日 於臺中公園舉行「縱貫鐵道全通式」。 

1909年 1月 1日 建造跨線橋及事務所，同年 3月 31日完工。 

1909年 4月 30日 建造第一貨物倉庫。 

1910年 4月 1日 臺灣運輸倉庫株式會社的設立。 

1911年 8月 30日 設置臺中保線區，興建保線事務所。 

1916年 第二代臺中火車站確定興建，並由臺灣總督府鐵道部規

劃設計。 

1916年 6月 12日 中南線試行駛運行到萬斗六，宣告中南線第一期工程完

成。 
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1917年 3月 31日 第二代臺中火車站站體興建完成，建築面積為 144.2 坪，

造價為 39,244.3圓。 

1917 年 6 月初到 7

月底 

臺中舉行「七媽會」，各地媽祖則於 6 月 6 日上午到達

烏日火車站，6月 7日到達臺中市區，並在臺中公園舉行

大祭。 

1917年 11月 6日 臺中火車站舉行落成儀式。 

資料來源：《臺中市史》、《第二級古蹟臺中火車站整體修復工程調查研究及修護

計畫》、《驛動軌跡：臺中火車站的古往今來》 
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The First-Generation Taichung Station: A Study on Urban 

Development and Railway Transportation in Taichung (1905–1917) 

 

Shu-han Zhu 

 

Abstract 

This study explores the planning, construction and operation of the first-

generation Taichung Station, from its initial design in 1903 and opening in 1905, 

to the inauguration of the second-generation station in 1917. It examines the 

changes in urban development and transportation capacity during this period. 

The establishment of the station prompted significant modifications to 

Taichung’s urban layout, including the relocation of Taichung Hospital and 

public parks. The urban plan for the area behind the station was revised after the 

railway was constructed, with streets aligned parallel to the tracks. In contrast, 

the area in front of the station – now considered central Taichung – was planned 

prior to the railway’s construction, resulting in streets that intersect the tracks at 

oblique angles. 

Population growth was closely linked to increased transportation demand 

and was further accelerated by the expansion of the railway network. Following 

the full operation of the north-south trunk line, a rise in freight volume prompted 

the expansion of warehouse facilities. Cultural and religious events, such as the 

“Seven Mazus Festival” (七媽會), also contributed to spikes in passenger traffic. 

After the station commenced operations, immigration became the primary driver 

of population growth in Taichung. Consequently, the population surrounding 

Taichung Station surpassed that of Huludun (present-day Fengyuan), and the 

demographic gap between the two continued to widen over time. By 1916, 

Taichung had surpassed Changhua Street to become the leading urban center 

within Taichung Prefecture. 

Freight data analysis shows that during the operation of the first-generation 

station, imports exceeded exports – largely because Taichung’s key industries, 
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such as sugar and alcohol production, were still in the early stages of 

development, and railway connections to other regions, including the sugar 

railway and hand-pushed cart tracks, were still under construction. These factors 

contributed to the imbalance in freight volumes. Drawing upon archival 

documents, newspapers and statistical materials, this study pieces together the 

developmental history of the first-generation Taichung Station, offering insights 

into the intertwined progress of urban expansion and railway infrastructure. 

 

Keywords: Taichung Station, North-South Trunk Line, Changhua, Seven 

Mazus Festival, Huludun 

 

 


