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  摘要 

本文從組織編制、訓練與任務等面向，考察國軍鐵道兵團在北伐、對日抗戰、

國共內戰期間及 1949年 12月隨中央政府遷臺後，於各階段所展現之時代性意義。

鐵道兵團存設之目的在於戰時或戰地軍事接管鐵路，以支援前線軍事運補作戰，基

於任務特殊性，下轄若干營、工務連與運務連等單位，工務連負責搶修、破壞及興

築設施，運務連則擔負運輸管理作業。鐵道兵的訓練包括一般士兵所需理解的戰術

原則和具備之戰鬥技能，以及鐵道相關實務。鐵道專業課程係由原鐵路局員工轉任

之軍官擔任講師，抵臺後鐵道實務訓練上則改以臺灣鐵路管理局（簡稱臺鐵）員工

擔綱，並利用其設備與機構來代訓鐵道兵員。 

國軍鐵道兵團於 1950 年代來臺之初，在資源短缺環境下執行作業，尚且肩負

離島的軍用輕便鐵道建設工作，1960 年代之後則接手管理臺鐵神岡支線，負責維

運該軍用路線。故此支國軍特殊部隊之任務重點並非擔負軍運之責，而係發揮其在

建設鐵道設施、運轉管理及支援前線的實際作用與能力。由於鐵道兵團的軍事效用

仰賴戰事實際發生，然因長期未出現大規模戰爭情況底下，臺灣的鐵道毋需軍管，

亦無建造臨時軍用鐵道需求，鐵道兵團因而隨之縮編，最終被軍方裁撤，步入歷史。 
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壹、前言 

鐵道兵團曾是中華民國國軍特殊兵種之一，具備戰術與技術的雙重性能，

戰術上多破壞、技術上重建設，在國防上負有重大使命，並且在國軍預定將來

的反攻作戰中被賦予重任。1然而隨著時勢演變，整體戰略調整為轉攻為守，鐵

道兵團現已不被國軍所需，不復存設。由於國軍鐵道兵團曾被當局委以重要任

務，卻受外界所知甚少，諸如鐵道兵團建軍歷程為何？此支國軍特殊兵團如何

培育鐵道專業兵員？鐵道兵團究竟擔綱何種軍事任務？因而有必要對此兵團

加以研究，理解其存在之時代性意義。 

關於國軍鐵道兵團的論述，目前僅散見於網際網路部落格（Blog）若干文

章，例如由鐵道兵親屬書寫〈我的父親是鐵道兵〉、〈淺談鐵道兵沿革史（略）〉，

2或是民間軍事研究者撰述之〈鐵道兵〉等文，3或因鐵道兵團相關文獻甚少，迄

今為止尚未出現以鐵道兵團為主題之學術專論。本文主要藉由零散的國軍檔案、

相關人士撰寫之回憶錄，並輔以鐵道兵的口述訪談，嘗試描繪鐵道兵團的歷史

輪廓。 

本文圍繞國軍鐵道兵團為主題進行探討，首先論述鐵道兵團從創設至裁撤

的歷程。接續考察鐵道兵團之組織編制，以及所屬兵員的具體訓練內容，又特

別是在 1949 年鐵道兵團跟隨中央政府來臺之後，其與臺灣鐵道管理權責單位

臺灣鐵路管理局的互動關係，最後說明此國軍特殊兵種來臺後被委任之軍務，

並在時間脈絡下檢視其實際運作情況與成果。 

 
1 麻清江編，《陸軍鐵道兵第三團團史》（臺北：出版者不詳，1969），頁 1。 
2 2022/04/12，檢索自：https://jan533533.pixnet.net/blog/post/556252435-

%e6%88%91%e7%9a%84%e7%88%b6%e8%a6%aa%e6%98%af%e9%90%b5。 
3 2022/04/12，檢索自：https://andro0918.pixnet.net/blog/post/205875502-

%E9%90%B5%E9%81%93%E5%85%B5。 
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貳、鐵道兵團的創設與遞嬗 

國軍設置鐵道兵源起於北伐期間，是時僅設有一個大隊，各級幹部及隊員

均由鐵路員工組成，其任務是投入敵後破壞交通設施，並在敵軍撤離後展開緊

急搶修，或是在前線代替鐵路員工擔負行車工作。北伐完成後，軍政部在 1929

年年底採納德國顧問建議，自德國購入可敷設 300餘公里的輕便鐵道器材機具

一批，同時成立輕便鐵道大隊，不久後改稱鐵道兵第二大隊，隸屬交通兵第二

團。1937年交通兵第二團改編轄下的汽車大隊與鐵道兵大隊，分編為汽車兵團

與鐵道兵團。4 

1937年 7月中日戰爭爆發，中方為避免鐵路淪為敵方所用，下令職工自毀

鐵道設施，而平漢區鐵路管理局數千員工則隨著鐵路拆除立時遣散，交通部雖

有登記候用辦法，但該局局長已赴桂林，無法進行處置，造成技術職工已十九

資敵。時任第一戰區司令長官程潛為解決此困境，其曾於 1938年 11月向蔣中

正建議增編鐵道兵團一團，專以納編前平漢路局技術員工，俾供修築鐵公路，

或進入兵工廠生產，待他日收復國土時，恢復交通之用。5然此建議似未獲得蔣

中正採納，鐵道兵團在對日作戰期間終未擴編，不過仍於戰時被賦予交通建設

任務，甚至遠赴海外戰地，如 1942年 6月，鐵道兵團士官兵 40餘人曾取道印

度進入緬甸，編入第五軍轄下，支援跨域交通修築工作。6 

二戰後國民政府決意擴編鐵道兵團，以求全面接收日本軍隊遺留的鐵道設

施。1945年 8月 15日，戰爭宣告結束，軍政部為了接收日軍分駐於津浦、平

漢鐵路各線鐵道聯隊之裝備器材，並修復接收區遭戰火破壞之鐵路，除原有的

鐵道兵團一團外，又核定成立第二團、第三團兩團。7在 3團鐵道兵團當中，第

一團駐於河南省鄭州市，接管粵漢鐵路；第二團駐江蘇省徐州市，負責管理津

浦鐵路南段；第三團駐守北平市，擔負接管平漢、平綏鐵路作業。8 

 
4 麻清江編，《陸軍鐵道兵第三團團史》，頁 1-2。 
5 〈一般資料—呈表彙集 （七十七）〉《蔣中正總統文物》，國史館藏，典藏號：002-

080200-00504-075。 
6  〈遠征入緬（二）〉《蔣中正總統文物》，國史館藏，典藏號：002-090105-00007-

165。 
7 軍政部於 1946 年 3 月 1 日成立鐵道兵團第二、三、四、五團，未久，旋又奉令

撤銷第四、五兩團，最後僅維持 3 團鐵道兵團。見〈軍政部大事記（八）〉《陳誠

副總統文物》，國史館藏，典藏號：008-010706-00031-001。 
8 麻清江編，《陸軍鐵道兵第三團團史》，頁 1-2；王景標，《鐵道王：一段鐵道兵團

的精采故事》（桃園：王景標自印，2017），頁 29。 
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隨著國共內戰轉趨激烈，鐵道兵各團展開部署。以鐵道兵團第三團為例，

該團於 1946 年 3 月 1 日在四川省重慶化龍橋編練成團，受命以東北一帶為工

作地區，以營為單位，分由公路、水路運輸出發，在上海集結後由船運至天津

登陸。5月 14日，團長麻清江9率領部分軍官及技術人員由重慶飛往北平，8月

9 日全團抵達平漢、平津鐵路交會點豐臺，配屬第二區鐵道軍指揮部。國府為

確保北平、天津、保定三角地帶，力求確實掌握平津、平保、平古、平綏等幾

條交通動脈，而平保線之暢通，更關係東北戰略形勢，鐵道兵團第三團即受命

以平漢路為重點，兼顧平綏、平古、北寧各線，展開路線搶修作業。然東北局

勢自 1948 年下半年起轉趨不利，11 月初長春、瀋陽相繼淪陷，共軍更發動北

寧鐵路沿線居民及民兵分段破壞鐵路，尤以山海關至瀋陽路段毀損甚鉅，致使

關內外無法相互支援。第三團奉令協助緊急搶修，但日間共軍發動攻勢阻撓作

業，夜間其則驅使居民運用人力或獸力以繩索將鐵軌拖離路基，燃燒枕木軌條，

使用炸藥炸毀橋梁涵洞，造成第三團人員傷亡慘重，修築工作未竟全功。10 

而鐵道兵團第二團被賦予之任務，及該團在國共內戰時面臨的實際狀況，

則可透過安徽宿縣人王景標11的經歷略悉一二。對日抗戰結束後，國共兩方衝

突日深，時年未滿 17歲的王景標眼見時局日益動蕩，為求出路而從軍。王景標

說明其應募鐵道兵的過程： 

1946 年秋天，因當時在宿縣城東關教小學的王聖勳叔，受家人之託，帶

口信告知城內有鐵道兵團招考學兵，獲錄取後可學開火車、當站長、列

車長等工作。我即邀王玉川、王崇良三人結伴赴縣城投考，三人皆錄取。

當天即由一名上士官張玉堂，帶領十餘名錄取者，搭火車到安徽省嘉山

縣明光鎮部隊報到。部隊就住在明光火車站貨票房內。當時各班班長一

律為陸軍工兵少尉，多為陸軍官校十九期工兵科畢業分發任職，副班長

多為中上士。除軍官外，士兵一律睡通舖。經長官說明介紹，知道我們

 
9 麻清江（1912-1993），河北臨城人。其係陸軍官校、陸軍工校、陸軍大學等校

畢業，曾歷任團長、副參謀長、參謀長、副總司令、聯勤總部陸軍中將副總司

令、國家安全會議戰地政務委員會陸軍中將副主任委員等職。檢索自「陽明山

中山樓周邊園區文化記憶庫」：

https://csh.pccu.edu.tw/PCCU_collectionsweb/Object.aspx?GID=MDMZM7ME。 
10 麻清江編，《陸軍鐵道兵第三團團史》，頁 4、7-8、37-38。 
11 王景標（1930-），安徽宿縣人。其於 1946年從軍，1949年隨鐵道兵團第二團團

部暨所屬第三營抵臺。來臺後，其歷任新竹運務連排長、火車調度官、鐵道運輸

指揮部臺中清泉崗北大營區營長、花東第二後勤指揮部指揮官等職。關於王景

標之經歷，收錄於其撰述個人回憶錄《鐵道王：一段鐵道兵團的精采故事》。 
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的番號是聯勤鐵道兵第二團第三營第九連。12 

 

王景標加入鐵道兵團後，於 1947 年春末隨軍至津浦鐵路山東鄒縣站修復

鐵道設施，再奉派到隴海鐵路東段，修築遭共軍破壞之鐵路路基。同年秋，鐵

道兵團第二團調往山東青島，負責搶修膠濟鐵路由青島往濟南方向遭破壞路段，

全力恢復通車，以配合國軍作戰運補作業。1948年秋，國軍失守東北，繼之北

平淪陷，徐蚌戰情吃緊，進駐青島膠濟鐵路沿線的第二團，奉令破壞現有使用

中的鐵路設施，旋轉赴安徽蚌埠，支援徐蚌會戰。隨國軍於徐蚌會戰敗退，該

團由蚌埠撤退至南京，自 1949年夏起輾轉至杭州、湖南株洲、衡陽再往廣州。

10月中旬，第二團分乘 7艘船航往位於澳門附近的三灶島，十餘日後搭乘高雄

輪轉赴海南島，在海口乘天平輪，最後於 12月 5日撤抵臺灣。13 

經由以上敘述得略知鐵道兵團第二、三團於 1946 年 3 月成軍後，至國共

內戰期間的調動情況與實際執行任務內容，由此可知，國軍擴編鐵道兵團初衷

原是為了接收二戰後日軍遺留的鐵道設備，其後投入修整受共軍蓄意破壞的設

施，當戰事失利撤退之際，負責毀棄鐵道相關資源，以免資敵。然鐵道兵團雖

奉命確保交通要道，卻在共軍發動猛烈攻勢下，搶修工作受阻，最終不但無力

阻止其對鐵道的破壞，且人員犧牲甚大。 

1949 年 12 月，國軍遭中國共產黨軍隊擊潰，致使中央政府遷臺，而國軍

鐵道兵團未能悉數撤出，僅有第二團抵達臺灣，其編制曾歷經數度改編。1951

年 5月，美軍軍事顧問團在臺成立，國防部為因應眼前態勢，並配合美軍的軍

事體制，1955年 9月重新劃分各級單位後勤責任歸屬，將支援野戰部隊勤務劃

由陸軍掌理，非戰鬥性的後勤任務交由聯勤執掌。故原本隸屬聯勤之工程、通

信、運輸、兵工、經理、軍醫等 6個業務署及其所屬作業單位，劃歸陸軍甫成

立之供應司令部。原屬聯勤運輸署所轄的鐵道兵第二團因而被撥出，改歸陸軍

供應司令部運輸部門管轄。14 

1956年 6月，陸軍供應司令部與美軍顧問商議，調整鐵道兵第二團編制，

將其改編為鐵道兵營，員額由原先的 1,048人縮減為 999人，該營編制包含一

個營部連、一個工務連、一個機務連、兩個運務連。營部及營部連駐防臺北南

機場；工務連派駐臺中，並以一部分駐善化；機務連派駐彰化，一部由副連長

 
12 2021年 11 月 20日、12月 23日，曾令毅、嵇國鳳訪談王景標。 
13 王景標，《鐵道王：一段鐵道兵團的精采故事》，頁 39、43、57-80。 
14 國防部史政編譯局編，《國軍後勤史（第六冊）》，頁 115-118。 
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率領分駐高雄；兩個運務連分別派駐新竹及嘉義兩地。151960年 11月，國防部

重整鐵道兵營，成立鐵道運輸指揮部，番號定為三六，下轄三六一、三六二兩

個鐵道運輸營，仍隸屬陸軍供應司令部運輸署。1964年 9月，鐵道運輸指揮部

奉令變更番號，將三六改成四八，三六一營改為四八一營，三六二營改為四八

二營。16 

鐵道兵團存設目的主要是戰時或在戰地軍事接管鐵路設施，支援前線運補

作業，由於國軍軍事反攻計畫最終未能落實，而軍用鐵道建設與軍事管理在承

平時期並無急迫性或常態性需求，鐵道兵團因此逐年縮編。1973年 4月，軍方

裁撤第四八鐵道運輸指揮部，鐵道兵營改為直屬陸軍供應司令部運輸署。1975

年後，鐵道兵營被縮編為未達百人的鐵道兵運輸隊，負責執行鐵道兵後備教召

工作。1979年 5月起，陸軍方面撤銷鐵道兵運輸隊，自此不存常設的鐵道兵部

隊，此特殊軍種走入歷史，僅在陸軍運輸兵學校設有鐵道運輸相關課程。17 

 

參、鐵道兵團的編制與訓練 

國軍鐵道兵團在戰場之任務，係針對鐵道設施執行「搶修、破壞、建築與

管理」，基於任務特殊性，兵團下轄若干營、工務連與運務連等單位，工務連負

責搶修、破壞及興築設施，運務連則擔負運輸管理作業。在連組織人員編制上，

曾編屬鐵道兵團第二團第三營第九連（運務連）的王景標表示，連長為少校階

 
15  〈運輸單位編制案〉《國防部史政檔案》，國防部藏，典藏號：

44_583.65_3730_2_66_0002893 、 44_583.65_3730_2_63_00028931 、

44_583.65_3730_2_58_00028931。 
16 陸軍第四八鐵指部編，《陸軍第四八鐵道運輸指揮部隊史》（臺北：陸軍第四八鐵

指部，1966），頁 3、8。 
17 1947年 11 月，國防部以原陸軍輜重兵學校為基幹於漢口成立運輸學校，實施新

式教育，於訓練部主任下設有鐵道系。然運輸學校曾一度停辦，迄聯勤總部在臺

復制，1951 年將聯勤幹部訓練班運輸科儲訓人員改為聯勤運輸訓練班。翌年成

立聯勤運輸學校，於教育處下設鐵運組。1955 年 9月，聯勤運輸學校改隸陸軍

供應司令部運輸署，更易番號為陸軍運輸學校，鐵運組仍屬教育處下之編制。

1966年 7月，陸軍運輸學校再改隸技勤訓練指揮部，教育處下設有鐵運課程組。

1969年 3月，教官組由教育處獨立，改屬增編總教官室，設有鐵運教官組。1970

年 6 月，陸軍運輸學校更名為陸軍運輸兵學校，1979 年 7月，改隸陸軍後勤司

令部運輸署，在總教官室下仍設有鐵運教官組。見陸軍運輸兵學校編，《陸軍運

輸兵學校沿革史》（臺北：陸軍運輸兵學校，1984），頁 9-18。由此得見，國軍在

培訓鐵道專業人員方面，除了設置鐵道兵團之外，在特殊技術學校裡亦重視且

持續訓練鐵道專業相關人材。 
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級，副連長、排長為上尉，排附為中尉，班長為少尉，副班長為上士或中士，

班兵分成具備技術及無技術兩類，前者需經由面試鑑定考試，通過者以上等鐵

道兵身分編入兵團，再逐步晉升六至一級技術軍士；後者為普通士兵或士官。

18而由鐵道兵團第三團的編制為例，更呈現出一支完整的國軍鐵道兵團面貌，

該團包括團本部直屬部隊（計有通信連 1連，汽車連 1連，修造工廠 1座）、幹

部教練隊，並轄有 4個營，每營轄 4個連、1個特務班，共計 16連、4個特務

班。全團官佐合計 603人、士兵 3,684人，總計 4,287人，除配置步機槍及軍官

配有手槍外，且裝備各項工作機具及運輸車輛。19  

國軍培訓鐵道兵，鑒於各團營連士兵入伍先後不同，採取分期教育辦法。

分期教育實施次序，首先在使各士兵學得本業上必要之技術，次及其他有關鐵

道兵業務，作業訓練以術科為主，常識訓練以學科為主。各期教育區分為：第

一期軍事教育期，第二期工務教育期（路工為主），第三期為工務教育期（橋工

為主），第四期車務教育期（屬運務連本業），第五期機務教育期（屬運務連本

業），第六期則為綜合教育期。各期教育時間每期 3個月，術科佔百分之七十，

學科佔百分之三十。20 

由國軍鐵道兵團第二團在 1947年擬定之〈鐵道兵團教育計劃案〉，便得探

知實際培訓課程安排。訓練課目包含學科及術科，學科方面為陸軍禮節、陸軍

懲罰令、軍隊內務規則、衛兵須知、憲警常識、軍歌、步兵操典、鐵道兵操典、

工兵操典、射擊、防空防毒常識、陸空連絡、爆破、作業基礎教練、鐵道工程、

輕便鐵道概要、車站勤務、行車通則、號誌概要、調車常識、司機行車注意事

項、機車構造、機車駕駛、機車保養、機車故障及排除法、檢修、油類性能及

注油法、機具常識、測量、築城作業、渡河、橋梁工程、搶修工程、識字教育、

夜間教育；術科方面則有基本教練、戰鬥教練、陣中勤務、軍中禮節、體操、

射擊、爆破、作業基礎教練、劈刺、夜間教育、鐵道兵操典、築城作業、測量、

鐵道工程、渡河、橋梁工程、工兵操典、車站勤務、行車通則、號誌概要、車

站勤務、機車駕駛、機車保養、機車故障及排除法、機車識別，軍事操練等。

21由課程內容可知鐵道兵的訓練不僅只鐵道專業，亦含括一般士兵所需理解的

 
18 王景標，《鐵道王：一段鐵道兵團的精采故事》，頁 29-31。 
19 麻清江編，《陸軍鐵道兵第三團團史》，頁 4-5、41。 
20 〈鐵道兵團教育計劃案〉《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，

典藏號：B5018230601/0036/422/8315。 
21 〈鐵道兵團教育計劃案〉《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，

典藏號：B5018230601/0036/422/8315。 
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戰術原則和具備之戰鬥技能。王景標回憶在鐵道兵團第二團時進行的訓練，其

表示： 

待連上員額招滿後，則正式排定課目表出操上課。寢室即教室，教官在

走道上講，我們坐在個人睡鋪上聽。室外廣場靠近淮河邊，除了是我們

早晚點名、晨起跑步與基本教練的場地外，也是我們一日兩餐的用餐空

間。室內課的主要內容為講解機車（火車頭）的性能構造，當時均為蒸

汽機車，教官為連上鐵路局員工轉任技佐尉級軍官擔任。教官在牆上掛

一張蒸汽機車構造圖，將機車分為八大部進行分析，再搭配機車在車站

待命的空檔實際觀摩，學習過程沒有書面資料，只能靠強記。除技術課

目外，還有長官解說行政常識課目，告訴我們鐵道兵團屬於工兵類科別。

22 

 

透過王景標陳述可知，鐵道兵的專業課程著重在解析車輛性能及構造，而

負責講授課程者則係曾為鐵路局員工轉任之軍官擔任，呈現出鐵道兵在大陸時

期的訓練一景。然或因國共內戰局勢混亂，兵馬倥傯之際，鐵道兵團於 1949年

末倉促轉進間人員折損或散失，未能悉數撤離，因而當抵臺後在鐵道相關實務

訓練上，遂逐漸改由以臺灣鐵路管理局（以下稱臺鐵）員工、設備與機構來代

訓鐵道兵員。除了鐵道兵團本身出現缺員未補的因素之外，亦考量來臺後若鐵

路需實施軍事管理時，其一切行車、配車等規章，均應以臺灣鐵路現有者為準，

故鐵道部隊官兵針對未來可能就鐵路實施軍事管理，分配至臺灣鐵路各部門實

習，以求作業方式之一致，及對鐵路設施路線狀況之瞭解。23 

不過鐵道兵團甫轉進臺灣之際，鐵道兵與臺鐵人員關係也並非融洽，彼此

間時有摩擦。據時任鐵道兵團第二團工務連連長的陳邦勤24表示，由於過往臺

鐵維修工程未曾有軍人參與其中，再加上雙方語言、生活習慣、以及工作步調

等均有所不同，更有臺鐵員工擔憂工作權益可能受損的情況下，造成部分員工

 
22 2021年 11 月 20日、12月 23日，曾令毅、嵇國鳳訪談王景標。 
23 熊亨靈，《中國國民黨與中國鐵路》（臺北：臺灣區鐵路黨部委員會，1965），頁

635。 
24 陳邦勤（1921-？），浙江永康市人。其早年加入陸軍鐵道兵團幹部教練隊，曾參

與長沙第二、三次會戰與長衡會戰等戰役。1949 年來臺後，陳氏歷任工務連連

長、陸軍運輸學校與工兵學校教官、營長等職，並撰有《臺鐵調度現行組織與作

業》、《鐵道機車車輛之發展》、《鐵道部隊幹部及技術人員儲訓之研究》等論著。

見張玉法 陶英惠 王德毅編，《紮根臺灣六十年：百萬人的奮鬥、成長、融合》

（臺北：新文豐，2009），頁 1117。 
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敵視鐵道兵，甚且向當局提出嚴正抗議，欲迫鐵道兵團撤離鐵路沿線。面對此

軍民對立狀況，時任臺鐵第二任局長莫衡25進而出面向臺鐵員工釋疑，莫氏如

此解釋道： 

鐵路部隊參與臺鐵工作，不僅未增加鐵路局的負擔，反而使鐵路運輸發

揮最佳效能，大幅增加鐵路收益，更不會搶奪鐵路員工的飯碗，損及既

有權利與福利。26 

 

依陳邦勤之說，經由當時臺鐵局長莫衡居中協調，主動與臺鐵員工說明後，

逐漸化解鐵道兵與臺鐵員工間的齟齬，為爾後鐵道兵團與臺鐵兩方合作關係奠

下良好基礎。如前所述，鐵道兵團受到諸多因素影響與現實考量之下，其來臺

後兵員的鐵道實務訓練改由臺鐵代訓，並主要委由鐵路員工訓練所負責執行。

鐵路員工訓練所係臺鐵培訓鐵路人才所設之常設機構，前身最早可追溯自日治

時期的運輸事務傳習所，由鐵道部運輸課於 1902 年 4 月在臺北創設，以此做

為培養鐵道基層員工機構。二戰之後國民政府接管臺灣，亦在 1946年 10月接

收此一機構，定所名為「鐵路管理委員會鐵路員工訓練所」，1948 年 3 月臺灣

鐵路管理委員會改組為臺灣鐵路管理局，該所隨之更名為「臺灣鐵路管理局員

工訓練所」（以下均稱鐵路員工訓練所）。27 

鐵路員工訓練所辦理之業務包括經常訓練、臨時訓練，以及路外人員訓練。

在路外人員訓練方面，除了開設臺糖鐵路運輸班、退除役官兵職業訓練班之外，

為了配合戰時鐵路運輸，該所也承辦鐵道兵團的訓練課程。28據現有統計資料

紀錄，鐵路員工訓練所在 1949年至 1952年間曾先後多次代訓路外單位人員，

代訓總人數合計 727 人，其中鐵道兵團有 541 人，29（各班別、辦理年度及受

 
25 莫衡（1891-？），浙江吳興人。其畢業於上海工業專門學校土木科，曾歷任交通

部技士、技正、上海工務局科長兼技正、西南公路管理局副局長、川桂公路運輸

局局長、資源委員會運務處處長、交通部主任秘書、隴海鐵路局局長、臺灣鐵路

管理局局長、交通部研究所所長等職。參見溫文佑，〈戰後臺灣鐵路史之研究：

以莫衡擔任鐵路局長時期為例（1949-1961）〉（臺北：國立政治大學臺灣史研究

所碩士學位論文，2010），頁 20-22、42、160。 
26 張玉法 陶英惠 王德毅編，《紮根臺灣六十年：百萬人的奮鬥、成長、融合》，頁

1119-1120。 
27 臺灣鐵路管理局員工訓練所，《鐵路員工訓練所發展史》（臺北，臺灣鐵路管理局

員工訓練所：1981），頁 2-7、97。 
28 臺灣鐵路管理局，《臺灣鐵路管理局員工訓練所概況》（臺北：臺灣鐵路管理局，

1961），頁 4-8。 
29 臺灣鐵路管理局員工訓練所，《鐵路員工訓練所發展史》，頁 87。 
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訓人數詳見表 1）占鐵路員工訓練所對路外人員代訓人數的半數以上，在此期

間為鐵道兵團培訓了為數眾多的鐵道兵。而部分鐵道兵由鐵路員工訓練所結業

後未立刻歸建，仍留於臺鐵協助辦理司爐、調車、橋工、車長等實際工作，以

強化其實務能力。30 

表 1：鐵路員工訓練所承辦鐵道兵團訓練班別暨辦理年度表 

班別 辦理年度 受訓人數 

鐵道兵團站別班 1949年、1951年 95 

鐵道兵團司爐班 1949年、1951年 80 

鐵道兵團工務班 1950年、1951年 333 

鐵道兵團電務班 1952年 33 

共計 541 

資料來源：據臺灣鐵路管理局，《臺灣鐵路管理局員工訓練所概況》（臺北：臺灣鐵

路管理局，1961），頁 8-9重新製表。 

 

1950年 2月，臺鐵受東南補給區司令部委託，31交辦鐵路員工訓練所代辦

鐵道兵第二團第二營士兵訓練班，分成運務、機務、路工（屬工務）、橋工（屬

工務）4 班，以加強其工作能力及技術之精熟。因第二營士兵駐紮臺南，奉令

負責彰化以南的鐵路業務，考量地緣因素下，實習地點由該營與臺鐵洽定於臺

中、嘉義、高雄等地進行。運務班成員先在鐵路員工訓練所接受 20天的學科課

程，再至嘉義運務段實習 160天；機務班至嘉義機務段進行學科課程 20天，並

於現地實習 160 天；路工班亦在鐵路員工訓練所完成 10 天的學科課程，再到

屏東工務段實習 110 天；至於橋工班則前往臺中鋼樑廠接受 10 天學科課程，

其後即留該廠實習 110 天。32從而可知，鐵道兵團在臺灣訓練兵員上與臺鐵的

密切合作，而鐵道兵的代訓作業雖主要係鐵路員工訓練所承接辦理，尚還與臺

鐵運務、機務、工務三處配合，以求完善鐵道兵的實務培訓。 

 
30 臺灣鐵路管理局，《臺灣鐵路管理局員工訓練所概況》，頁 9。 
31 東南補給區司令部為國防部所屬後勤機構之一，司令部位於臺灣，下轄第一補給

分區（金門）及第十二補給分區（舟山）。國防部為統一指揮籌措後勤支援，在

1950 年 4 月 1 日，以東南補給區司令部及原撥隸國防部之運輸、通信、經理、

財務、兵工、工兵、軍醫等業務署合併編組成立聯勤總司令部。見李啟明，〈政

府遷臺後國軍後勤體制之演進〉《中華軍史學會會刊》7（2002年 4月），頁 204-

205。 
32 〈鐵道兵團訓練案〉《交通部臺灣鐵路管理局》，國家發展委員會檔案管理局藏，

典藏號：A31518000M/0039/058.001/001。 
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圖 1：國軍鐵道兵團訓練實態 

說明：換裝軌枕（左上）、鐵路駕駛（右上）、號誌維護（左下）、扳道（右下）。 

資料來源：陸軍供應司令部編，《忠誠報》陸供部版合訂本（臺北，陸軍供應司令

部，1970），未註頁碼。 

 

鐵道兵團除了透過臺鐵培訓兵員之外，也藉由兵役的途徑吸納臺鐵員工進

入部隊服役，協助鐵道兵的實務訓練。斯時服兵役，役男得依個人專長向國防

部申請分發至專長單位，因此有部分臺鐵員工循此管道至鐵道兵團服役，甚至

擔任教官，成為兵團內的中流砥柱，簡清期33即是其中之例。 

簡清期就任板橋車站副站長期間，於 1958 年 7 月收到南投縣政府兵役科

寄來入伍召集令，以第 126梯次徵集常備兵身分，奉令前往嘉義大林頂埔陸軍

第六訓練中心受訓。簡清期表示是時甫入新兵訓練中心，正逢金門八二三砲戰，

新兵皆憂懼被分派至金門前線，簡清期對此亦稍感憂慮，故在結訓前預先備妥

證件，以鐵道專長向國防部提出申請，在新訓結束後即被派入鐵道兵團服役。

 
33 簡清期（1930-），南投縣人。其畢業於集集東國民學校高等科、政工幹部學校鐵

路專業幹部班，日治時期即擔任水裡坑驛驛手，戰後歷任外車程站及高雄港站

站務司事、臺北車班及臺北運務段列車長、板橋站副站長、士林站長、臺北站運

轉主任、業務主任、站務主任、板橋站站長等職，1994 年 12月由臺鐵退休。見

簡清期，《鐵路半世紀：簡清期傳記（一）》（簡清期自印，1998），頁 7-12。 
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簡清期係臺鐵員工，具備鐵道實務經驗，因而受部隊指派擔任教官，負責講授

運務部門、行車、客貨運、號誌、工務等相關課程。簡清期指出： 

回顧斯時集訓情景，使我難忘。在軍中以一等兵之兵階，面對新兵不足懼，

且有許多老兵士官，官長均摻雜其中，其實他們對鐵路部門是一張白紙，

而我是專業，在講課當中，我知道他們有許多問題，故每節課留十五分鐘，

由他們詢問而解答。到斗南站之實地演練，調車號訊、摘掛車輛、閉塞器

處理方式等等，均親做示範。34 

 

由簡清期敘述可知，其編入鐵道兵團後，依其專業協助鐵道兵進行實習操

作，內容包括行車與客貨運作業（如摘掛車輛、閉塞器處理方式等）、號誌（如

調車號訊等）以及機車駕駛、車輛維修等。在簡清期服役的 1950年代末，距鐵

道兵團從中國大陸來臺已約莫十年，兵團內或已少有由原路局轉任者，加以鐵

路設施非戰時是由臺鐵管理，因而出現如簡氏所云，士官兵缺乏鐵道專業現象。

然就在此時臺鐵適時替補，接手培訓兵員任務，而部分臺鐵員工亦因兵役關係，

進入鐵道兵團服役，在輔助鐵道兵的實務訓練上，從內部或許起了一定程度的

推進作用。 

 

肆、鐵道兵團在臺運作情況 

如前所述，國軍鐵道兵團在中國大陸時期為了因應對日抗戰與國共內戰，

奉命投入敵後破壞、或搶修遭敵毀壞之鐵道設施，並為阻止敵方行動，掩護鐵

路暢通，尚有和敵軍戰鬥等多重任務。35自 1949 年 12 月底，國民政府於國共

內戰失利而播遷臺灣，國軍各部隊隨之陸續從中國大陸抵臺，而鐵道兵團來臺

後亦隨著整體戰略調整，被賦予各項任務。 

鐵道兵團的任務定位是確保戰場及戰場周圍鐵道設施之妥善，使其能夠正

常運轉，繼之負責運送軍需品及作戰部隊推進，並且協同參與戰鬥，運用鐵道

迅速移動的機動性，藉以攻擊敵軍，或於追擊時快速移至後方，遮斷敵之退路。

著眼於臺灣防衛作戰係屬在我方區域內進行戰鬥之內線作戰，機動性將後方部

隊迅速運往戰區形成戰力至關重要，而人員大規模移動仰賴鐵道運輸，鐵道兵

 
34 簡清期，《鐵路半世紀：簡清期傳記（一）》，頁 206-207。 
35 麻清江編，《陸軍鐵道兵第三團團史》，頁 10。 
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團擔負之任務可謂極為重大。36有鑒於此，中央政府遷臺後即著手制定相應戰

時法制，使鐵道兵團戰時接管臺灣鐵路設施於法有據。 

由於戰時情況非平時所能想像，亦必有非常之組織及非常之法制始能應變，

為使臺灣鐵路於戰時能適應軍事需要，發揮最高運輸效能以支援作戰，行政院

在 1956 年 2 月 27 日制訂「臺灣鐵路戰時實施軍事管理辦法」，使能於必要時

對臺灣鐵路實施軍管，接管標的包含臺鐵、臺糖、林務局等公營鐵路在內，由

鐵道兵團直接接管，或協同路方作業為之。37前者為鐵道兵團逕行管理車站、機

車車輛調度檢查、機車運轉、鐵路橋樑隧道涵洞破壞之搶修，以及執行鐵路通

信業務等。一個編裝完整的鐵道兵營，每營有能力接管長 90 至 150 公里的路

段，而在此區間內可容納 44 組列車之操作運轉和火車頭保養作業，並配合戰

情執行必要任務；38後者以臺鐵方面為主，按原有規章作業，由現職鐵路員工執

行原工作，鐵道兵團則派遣人員至調度室、通信中心、機廠與重要路段，做為

軍方之連絡窗口。39從而可知中央政府在制定關於戰時鐵路管制法規上，委付

鐵道兵團接管臺灣鐵路之重任。 

鐵道兵團雖被賦予戰時接管鐵道之責，然其乍到臺灣，首要任務則係達成

自給自足。因後勤支援機構及設施能完整遷來臺灣者不多，加以臺灣當時的資

源及工業條件不足以支持軍需，在抵臺初期編制人力及物資俱窮，全得自行籌

獲，自建營舍也是鐵道兵團所需面對的前置作業之一。時任鐵道兵團第二團工

務連連長陳邦勤指出，來臺之初無營房可住，全連官兵擠住於篷車或帳篷，為

了解決無營舍可用之窘態，該連洽詢高雄工務段、機務段、運務段與檢修段等

單位，向臺鐵商借土地，再自高雄廢料廠取得廢鋼料充當樑柱、床架，基腳磚

石係挖取戰時遭盟軍炸毀之破屋牆腳磚塊充用，牆壁門窗使用火車貨車車廂換

下之舊料，屋瓦則以機廠汰換後的舊瓦充之，並動員連上士官兵投入興築工作，

 
36  〈鐵道兵之任務與鐵道之運用〉《蔣中正總統文物》，國史館藏，典藏號：002-

110703-00052-001。 
37 熊亨靈，《中國國民黨與中國鐵路》，頁 634-636。 
38 王景標，《鐵道王：一段鐵道兵團的精采故事》，頁 32。 
39 熊亨靈，《中國國民黨與中國鐵路》，頁 637-638。然為顧及臺灣鐵路一旦遭受敵

機破壞，交通被阻，影響軍運，早在「臺灣鐵路戰時實施軍事管理辦法」頒定之

前，臺鐵即與聯合後勤總司令部於 1950年 5月成立工務搶修隊（3隊）、機務搶

修隊（4隊）、電務搶修隊（7隊）分駐鐵道沿線，擔任搶修工作，並與鐵道兵團

配合作業及演習，可見鐵道兵團與臺鐵在進行鐵道防衛方面之密切關係。參見

國防部史政編譯局編，《國軍後勤史（第六冊）》（臺北：國防部史政編譯局，1992），

頁 151-152。 
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終將營舍興建完成。40不僅自建營舍，鐵道兵團在初抵臺之際，亦因人力與物力

匱乏，而採取土法煉鋼方式展開作業。鐵道兵王景標表示在缺乏機械工具的情

況下，因任務需要，其所屬運務連也如同工務連一般參與搶修路基任務，持用

圓鍬、十字鎬挖土方填築路基。41 

鐵道兵團來臺後雖人力、物力維艱，仍擔負協助整建戰備設施之任務。聯

合勤務總司令部（以下稱聯勤）鑒於各地軍運日繁，臺灣鐵路車站原有設備多

有整修必要，於 1951 年 8 月督導臺鐵完成臺中車站軍用月臺，又先後修建碼

頭軌道，鐵道兵團則被交辦擴建后里車站裝卸場。42另外，為了維護空用油料運

輸，鐵道兵團也奉命修建基隆與新竹兩運油支線，俾利油運。431965年 8月，

陸軍第四八鐵道運輸指揮部工務連曾協助臺鐵建立高雄港區新建鐵道支線。44

鐵道兵團尚還支援外島輕便鐵道鋪設工作。當時外島多數野戰部隊未配置軍車，

或因油料補給短缺造成車輛無法行駛，當臺灣本島的補給品送達澎湖、金門、

馬祖等外島地區的碼頭時，須以人工搬運至倉庫存置，因曝露在共軍砲火下，

人員與物資損失極為嚴重。國防部為此即令鐵道兵團派遣工務連至離島架設軍

用輕便鐵道。45 

金門區補給分區司令部以新頭、水頭兩地交接場所 5所已修竣使用，為卸

船迅速起見，報請國防部修建輕便鐵道，以節運力。經國防部核准後，命鐵道

兵團派遣人員前往金門勘選兩段路線，全長 4,500 公尺，除國防部撥款添購材

料外，另商得臺糖公司同意，由該公司斗六糖廠提供鋼軌、魚尾板、叉道及臺

車（50輛），交由鐵道兵團進行修建，1951年 8月竣工。該項輕便鐵道完成後，

軍需品由登陸艇逕運入庫，減少接轉手續及耗損。46 

鐵道兵團亦曾於澎湖鋪設軍用輕便鐵道。是時澎湖防衛司令部以碼頭狹長，

汽車通行不便等理由，向國防部請求修建輕便鐵道。經國防部飭鐵道兵團派員

前往勘定兩線：一由馬公北門外至啟明里農會燃煤接轉場；一由漁翁島牛心灣

碼頭至燃煤接轉場，兩線全長 2,158公尺。其後派遣鐵道兵 40人至澎湖作業，

 
40 張玉法 陶英惠 王德毅編，《紮根臺灣六十年：百萬人的奮鬥、成長、融合》，頁

1124-1125。 
41 王景標，《鐵道王：一段鐵道兵團的精采故事》，頁 41。 
42 國防部史政編譯局編，《國軍後勤史（第六冊）》，頁 155。 
43 國防部，《聯勤年鑑》（臺北：國防部，1954），頁 96。 
44 陸軍第四八鐵指部編，《陸軍第四八鐵道運輸指揮部隊史》，未註頁碼。 
45 張玉法 陶英惠 王德毅編，《紮根臺灣六十年：百萬人的奮鬥、成長、融合》，頁

1120-1121。 
46 國防部，《聯勤年鑑》（臺北：國防部，1954），頁 41。 
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建造時仍向臺糖公司商借器材及臺車（50輛），於 1951年 10月完工。47 

1949 年至 1954年間，鐵道兵團共完成興建澎湖馬公、金門新頭、水頭、

小金門的大膽、馬祖南竿、北竿等地碼頭輕便鐵道任務。481958年八二三砲戰

爆發前夕，據情報顯示接連廈門的鷹廈鐵路已近竣工，屆時軍隊與物資將能更

快部署到沿海地區。該年 6 月，共軍在金門南方展開大規模演習，49且在廈門

一帶，配備大口徑火砲，將對金門施行砲擊。而鐵道兵團曾奉國防部之令，前

往金門陣地碉堡內鋪設輕便鐵道，加快砲彈與補給品的運送，以因應此緊急態

勢。50 

鐵道兵團除支援外島輕便鐵道鋪設工作，尚有接管特殊鐵道路線專責，如

管理神岡支線即屬其任務。神岡支線由臺鐵所興築，其主要目的是運送清泉崗

空軍基地與海軍陸戰隊的軍用物資，屬軍事用途的一條鐵路支線。1956年 6月，

由臺鐵成立神岡支線工程處進行測量，第一期工程係由山線的潭子站分出，向

西經社口而抵達神岡。神岡支線號誌及鋪軌工程，於 1957年 8月 15日完成，

8月 21日正式開放整車貨運業務。51第二期工程由神岡向西繼續延伸至清泉崗、

油庫，全長總計 13.4 公里。1958 年 8 月八二三砲戰爆發，甫新建完成之神岡

支線即刻發揮軍事補給功能，軍需品載往神岡後，再轉運至清泉崗，交由空軍

空投物資，以解金門遭共軍封鎖的困境。521969年 11月，鐵道兵團奉令接管臺

鐵神岡支線，負責鐵道實際管理作業，不但接收用於該支線的客貨車車輛、蒸

汽機車，並執行該線運輸任務與站務，以及路基、軌枕之維護等工作。53 

鐵道兵團在維運專用路線之餘，同時執行設計改良鐵道運輸設備，期能靈

活應用於戰場。舉例而言，鑒於國軍進行反攻作戰時，估計收復地區之運輸量

甚大，鐵道運輸工具如機車頭、車廂等或無法及時由後方運補，為了解決戰地

 
47 國防部史政編譯局編，《國軍後勤史（第六冊）》，頁 155。 
48 張玉法 陶英惠 王德毅編，《紮根臺灣六十年：百萬人的奮鬥、成長、融合》，頁

1120-1121。 
49 宋怡明（Michael Szonyi）著，黃煜文、陳湘陽譯，《前線島嶼：冷戰下的金門》

（臺北：臺大出版中心，2016），頁 88。 
50 張玉法 陶英惠 王德毅編，《紮根臺灣六十年：百萬人的奮鬥、成長、融合》，頁

1125。 
51 不著撰人，〈本路新建神岡支線工程已告完成〉《業務通訊》23期，1957年 9月

1日，第三版。 
52 溫文佑，〈戰後臺灣鐵路史之研究：以莫衡擔任鐵路局長時期為例（1949-1961）〉，

頁 63。 
53 不著撰人，〈載滿榮譽的鐵隊伍：四八鐵道部隊簡介〉《忠誠報》，1971年 4月 22

日，第二版。 
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鐵路運輸缺乏列車的問題，並且保持公路汽車及鐵道機車靈活調度的機動能量，

鐵道兵團為此曾研發出能適應戰地所需之軌道汽車。此種改裝列車係卸下十輪

軍用卡車輪胎改裝鐵輪，用以代替鐵路機車行駛於軌道之上牽引貨物。54此外，

考量在反攻時，鐵道兵團的軌道汽車得在中國大陸的軌道上行駛，故在設計軌

道汽車時亦使其合用軌距 1435 mm的鐵道，55以求確實符合現地行駛條件。而

鐵道兵團也對後備軍人實施軌道汽車駕駛訓練，培訓其為幹部，以應未來戰地

鐵道運輸任務之需要。56 

 

  

圖 2：鐵道兵團軌道汽車訓練 

說明：汽車運轉（左）、調換鋼輪（右）。  

資料來源：陸軍第四八鐵指部編，《陸軍第四八鐵道運輸指揮部隊史》（臺北：陸軍

第四八鐵指部，1966），頁 44-45。 

 

綜上所述，國軍鐵道兵團在中國大陸期間因戰事而投入鐵道設備的搶修、

敵後破壞與戰鬥，自 1949年 12月轉抵臺灣後，其被中央政府委以在戰時接管

臺灣鐵道運輸與管理之責，被賦予了各式任務。鐵道兵團在 1950 年代資源短

缺環境下執行作業，並且肩負離島的軍用輕便鐵道建設工作。1960年代後，鐵

道兵團則接手管理臺鐵神岡支線，負責維運該軍用路線，進一步構思適用於未

 
54 張玉法 陶英惠 王德毅編，《紮根臺灣六十年：百萬人的奮鬥、成長、融合》，頁

1136-1137。 
55 中國鐵路於 1881年興築，即採用 4呎 8吋半（1435 mm）軌距，而臺灣鐵路自

清代築路之始，則用 3英尺 6 英寸（1067mm）軌距，自後遂成為臺灣鐵道之軌

距。見中華民國慶祝中國鐵路一百週年籌備委員會，《中國鐵路創建百年史》（臺

北：臺灣鐵路管理局，1981），頁 29、430-431。 
56 〈載滿榮譽的鐵隊伍：四八鐵道部隊簡介〉《忠誠報》，1971年 4月 22日，第

二版。 
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來反攻作戰的鐵道設備。從而可知，此支特殊部隊之任務重點並非在於負責軍

運，57擔負軍方人員及軍需品運輸工作，係發揮其在建設鐵道設施、運轉管理，

以及支援前線的實際作用與能力。 

 

伍、結論 

鐵道兵團雖現已不復存在，然其在國軍建軍史上仍具備代表性意義，並可

從其設置目的、訓練與執行任務，大致歸結出以下特點。首先，從鐵道兵團的

設置及任務，呈顯出軍方於鐵道上所擔綱之角色。身為國軍特殊軍種的鐵道兵

團，以其專業於戰時接管鐵道設施，投入鐵道搶修與敵後破壞，為防阻敵軍破

壞行動，同時參與戰鬥。平時備戰方面，除進行例行操演，亦為未來作戰需求

設計鐵道運輸設備，從而得見在鐵道軍事戰備，軍方展現之具體作為；其次，

係鐵道兵團與臺鐵間的密切關係。自 1949 年鐵道兵團來臺之後，是透過臺鐵

員工指導及提供場域、設備，培訓其兵員鐵道實務能力，而中央政府對於臺灣

戰時鐵道軍事接管的設定和實際演訓，臺鐵則須受鐵道兵團指揮，配合其行動，

雙方緊密合作；最後，則是呈現鐵道兵團與戰爭間的高度依存性。由於鐵道兵

團擔負之任務，仍仰賴戰事實際發生，方能發揮其所具備的軍事效用，然在長

期未爆發大規模戰爭的情況，鐵道毋需軍管，亦無建造臨時軍用鐵道之必要，

鐵道兵團因而隨之縮編，最終被軍方裁撤。 

    本文囿於直接文獻極度匱乏的情形下，僅能就目前筆者掌握的零散素材，

對鐵道兵團建軍歷史展開初步探究，相關論證必有所不足。例如在美援時期，

臺灣各軍事單位接受援助，其職掌業務、資源多有所變更，而鐵道兵團除由聯

勤改隸陸軍供應司令部外，實際所受影響為何？又或鐵道兵團接管神岡支線期

間，其所職掌具體作業內容為何？發揮何種軍事效用？但因相關資料缺乏所限，

在本文中只能粗淺概述之。雖然如此，筆者仍就有限的資料，盡可能拼湊鐵道

兵團的歷史面貌，本文的撰寫之主要目的，在於理解鐵道兵團的編制與任務，

 
57 所謂軍運即鐵路軍事運輸，運輸內容包括部隊人員及軍品。鐵路軍事運輸機關為

負責執行國軍鐵路運輸之軍事主管機關，1966年 11月立法院通過「鐵路運輸條

例」時，當時的權責單位即屬陸軍供應司令部運輸署暨所屬各單位。而軍運託運

方式係由軍方託運單位向軍事運輸機關申請，經其填發車照或運照，持向鐵路

主管機關託運。見立法院秘書處編，《法律案專輯第三輯：鐵路軍事運輸條例案》

（臺北：立法院秘書處，1968），頁 1、21；臺灣鐵路管理局運務處編，《新頒鐵

路軍事運輸條例鐵路軍事運輸條例實施細則講解綱要》（臺北：臺灣鐵路管理局

運務處，1969）頁 14。換言之，鐵道兵團並未擔負軍運之責。 
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並彰顯其在國軍建軍史上的奉獻與犧牲之外，期能拋磚引玉，能出現更深入精

闢的研究發表，使鐵道兵團的歷史輪廓愈臻完整。 
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A Preliminary Study on the Railway Troops of the National Army 

after WWII 

 

Po-tsung Chen * 

 

Abstract 

From the aspects of organization, training and tasks, this paper examines the 

epochal significance of railway troops in various stages from the 1920s to December 

1949, when they moved with the central government. When the national army railway 

troops came to Taiwan in the early 1950s, they were tasked with building military 

light railways on outlying islands. After the 1960s, they took over the management of 

the Taiwan Railway’s Shengang Branch Line, giving full play to their role and 

capabilities in the construction of railway facilities, operation management, and 

support for the frontline. Since the military effectiveness of railway troops depends 

on the occurrence of war and because there has not been any large-scale war for a 

long time, the railroad does not need military control. Therefore, there is no need to 

build temporary military railways. Due to this, railway troops have been downsized 

year by year, and they were eventually abolished by the military and became a relic 

of the past. 

 

Keywords: railway corps, army, military control of railways, Taiwan Railways 

Administration, Shengang Branch Line 
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